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VOORWOORD BIJ DEN DERDEN DRUK

Bij het verschijnen van den derden druk van AWAS, die niet on-
waarschijnlijk de laatste druk in den tegenwoordigen vorm zal
zijn, brengt Volkslectuur haar dank voor de groote belangstelling,
welke het door haar samengestelde en uitgegeven boek in zog
ruimen kring mocht genieten.

AWAS is oorspronkelijk bedoeld als 2e druk van de Handleiding
voor Inl. Bestuursambtenaren op Java en Madoera No. 26 (Toe-
zicht op het verkeer op de wegen), zoodat deze derde druk eigenlijk
is de 4e, natuurlijk geheel om- en bijgewerkte druk van genoemd
nummer der serie Handleidingen B. B., dat reeds een heelen tijd
uitverkocht was, toen AWAS verscheen. Dit hield verband met de
omstandigheid, dat toentertijd ingrijpende wijzigingen in de ver-
schillende reglementen in bewerking en/of voorgesteld waren.

Intusschen werd de aangelegenheid door de Regeering in 1925
commissoriaal gemaakt en kreeg de ingestelde commissie tot taak:
le. een onderzoek in te stellen naar den omvang van het verkeer

met vrachtautomobielen en autobussen, en daaromtrent aap

de Regeering verslag uit te brengen; en
2e. de Regeering voor te lichten omtrent de vraag of, en zoo ja,
welke maatregelen noodig zijn:

a. om het vrachtauto- en autobus-verkeer, alsmede het ver-
keer over de spoor- en tramwegen, op de beste wijze dienst-
baar te maken aan de verkeersbehoeften en zoo aan de
economische ontwikkeling;

b. ter verzekering van de veiligheid van met vrachtauto's en
autobussen mederijdende personen, alsmede van anderz
gebruikers der openbare wegen; en

c. om de gebruikers van de openbare wegen, inzonderheid die
groepen van gebruikers, die versterking van deze wegen
noodzakelijk maken en aan het onderhoud hiervan bijzon-
dere eischen stellen, naar redelijkheid te doen bijdragen .n
de financiéele lasten van den aanleg van nieuwe wegen,

KATA PEMBOEKA TJETAKAN JANG KETIGA

Dengan terbitnja kitab AWAS tjétakan ketiga ini, jang barang-
kali tidak lagi akan ditjétak seperti matjam ini, maka Balai Poes-
taka mengoetjapkan terima kasih kepada ‘oemoemnja, jang telah
menoendjoekkan besar perhatiannja kepada kitab jang dikarang
dan dikeloearkan oléh Balai Poestaka.

Maksoed AWAS ini moela-moela ialah akan djadi tjétakan ke
2 dari Pemimpin bagi priaji Boemipoetera ditanah Djawa dan
Madoera No. 26. (Pengawasan tentang laloe lintas didjalan). Oléh
sebab itoe tjétakan ketiga ini sebenarnja djadi tjétakan ke 4 dari ki-
tab jang terseboet; akan tetapi kitab itoe tentoelah sadja sama sekali
dioebah dan ditambah, karena telah lama benar habis terdjoeal,
ketika AWAS diterbitkan. Hal ini berhoeboeng dengan keadaan,
bahwa pada masa itoe sedang diadakan dan/atau diichtiarkan
peroebahan besar dalam bermatjam-matjam reglemén.

Sementara itoe oléh Pemerintah dalam tahoen 1925 diadakan
seboeah komisi dan pekerdjaan komisi itoe ialah:
le. menjelidiki keadaan laloe lintas dengan vrachtauto dan autobus

dan mengabarkan (memberitakan) tentang itoe kepada Pe-

merintah,
2e. memberi keterangan kepada Pemerintah tentang masailah
perloekah atau tidakkah mengadakan peratoeran tentang itoe,

dan djika perloe, bagaimanakah hendaknja peratoeran itoe di-

perboeat soepaja:

a. laloe lintas dengan vrachtauto atau autobus, demikian djoe-
ga laloe lintas dengan keréta api dan trém dapat sebaik-
baiknja mentjoekoepi keperloean laloe lintas itoe dan men-
tjoekoepi segala sesoeatoe oentoek kemadjoean ékonomi;

b. dapat ditentoekan (dipeliharakan) keselamatan orang jang
menoempang divrachtauto dan diautobus, demikian djoega
keselamatan orang lain jang memakai djalan ‘cemoem;

c. sebagian jang patoet dari ongkos memboeat djalan baroe.
demikian djoega ongkos mengoekoehkan, memperbaiki dan
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alsmede de versterking, de verbetering en het onderhoud
van bestaande wegen.

In dit jaar bracht de commissie haar verslag uit met verschil-
lende ontwerpen van reglementen als: het verkeersreglement, het
vrachtauto- en autobusreglement; het keuringsreglement; het num-
merbewijsreglement; het rijbewijsreglement enz., waarmee dan moet
worden bereikt, dat voor het geheele land een uniforme regeling
gaat gelden en aan den toestand van nu, waarbij voor verschillende
Iocale ressorten verschillende bepalingen bestaan, een einde wordt
gemaakt.

Woaar te verwachten is, dat de Regeering thans de voorstellen
spoedig in studie zal nemen en met de noodig geachte ontwerp-or-
donnanties bij den Volksraad zal komen, zal ,AWAS" NVooiteen
volgende uitgave hebben te wachten tot de vaststelling dier ordon-
nanties heeft plaats gehad en de verschillende uitvoeringsvoor-
schriften zijn vastgesteld.
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memeliharakan djalan jang telah ada, dapat ditanggoeng-
kan kepada orang jang memakai djalan ‘oemoem, teroe-
tama oléh golongan ‘orang, jang menjebabkan djalan itoe
haroes dikoekoehkan dan dipelihara loear biasa.

Tahoen ini komisi itoe tzlah memberi tahoekan pendapatnja dan
telah memboeat beberapa rentjana reglemén, misalnja: reglemén
tentang laloe lintas, reglemén vrachtauto dan autobus; reglemén
tentang memeriksa motor dan segala keadaan jang lain, reglemén
tentang memberikan nomor, reglemén tentang memberikan soerat
izin mengemoedikan motor dan reglemén lain-lain. Maksoed ko-
misi itoe ialah akan mengadakan satoe matjam peratoeran sadja
bagi seloeroeh Hindia dan dapatlah dihapoeskan segala ketentoean
jang berbéda-béda, jang dipakai oentoek bermatjam-matjam dja-
djahan lokal sekarang ini.

Oléh karena boléh diharap bahwa segala ichtiar ini dengan se-
gera akan dipertimbangkan oléh Pemerintah dan akan dikemoeka-
kannja di Déwan Ra‘jat rentjana ordonansi jang dianggapnja
perloe itoe, maka sebeloem ,,AWAS" dapat ditjétak lagi, haroeslah
kami menoenggoe dahoeloe ketetapan ordonansi itoe dan ketetapan

peratoeran pendjalankannja.




INLEIDING

Leert den openbaren weg te gebruiken.

Leert den openbaren weg te gebruiken! Is het noodig, dat wij dit
leeren? Zijn wij dan niet in staat, om, zoodra wij kunnep loopen,
gebruik te maken van den openbaren weg?

Het is zeer zeker noodig, dat wij dat leeren.

Want het gebruik van den openbaren weg is, voora] in drukke
steden, iets, dat gemakkelijker lijkt, dan het inderdaad is. En het
gebruik van allerlei voertuigen, van snel-rijdende auto’s tot lang-
zaam rijdende grobaks toe, is in de laatste jaren zoozeer toegeno-
men, dat zelfs buiten die drukke steden, dus op de eenzame
landwegen, het dringend noodig is geworden, dat een ieder, die
van den openbaren weg gebruik maakt, dus ieder, die op den weg
loopt of erop rijdt, in wat voor voertuig ook, geleerd heeft dezen
openbaren weg te gebruiken!

Een ieder heeft het recht van den openbaren weg gebruik te
maken, evengoed hij, die er met een auto over rijdt, alg iemand
die loopt! En omdat dit zoo is, is het ook noodig, dat er regelen
voor het gebruik van den openbaren weg bestaan. Want, als deze
regelen er niet waren en voetgangers, fietsers, sado’s, grobaks ep
auto’s over den weg gingen zooals een ieder dat maar wilde en
dus zonder zich aan eikaar te storen, wel, dan zouden de ongeluk-
ken, die er gebeurden, te veel om te tellen zijn!

Om dus zooveel mogelijk te verhinderen, dat er op den Openbaren
weg ongelukken gebeuren, zijn er regelen voor het gebruik van
dien openbaren weg gemaakt, regelen, die gelden voor voetgangers,
voor fietsers, voor voertuigen, enz.

En toch gebeuren er dagelijks ongelukken: dagelijks worden er
menschen overreden, dagelijks gebeurt het, dat voertuigen tegen
elkaar aanbotsen!

Hoe komt ‘dit dan?

Dit komt, doordat de meeste menschen deze regelen niet kennen,
of, wat veel erger is, zich niet aan deze regelen storen! Dit zijn

PENDAHOELOEAN

Peladjarilah mempergoenakan djalan raja.

Peladjarilah mempergoenakan djalan rajal Mempeladjari mem-
pergoenakan djalan raja? Perloe poelakah itoe? Djika kita telah
pandai berdjalan, tidak akan dapatkah kita mempergoenakan
djalan raja itoe?

Perloe! Mempeladjari mempergoenakan djalan raja itoe sesoeng-
goehnja perloe.

Berdjalan didjalan raja roepanja sadja jang moedah. Makin
lama makin bertambah banjak djoea orang mempergoenakan
pelbagai kendaraan, baik auto jang sebagai angin djalannja,
maoepoen gerobak jang ditarik koeda jang lambat djalannja. Tidak
dalam kota sadja demikian itoe, didjalan diloear kotapoen tiap-tiap
hari kelihatan berbagai-bagai kendaraan hilir moedik. Oléh sebab
itoe wadjiblah kita mengetahoei, bagaimana hendaknja memper-
goenakan djalan itoe, baik kalau kita berdjalan kaki, maoepoen
naik kendaraan, — kendaraan apapoen djoea jang dinaiki itoe.

Kita sekalian berhak memakai djalan besar itoe. Baik orang
jang berdjalan kaki, maoepoen orang jang menoenggang keréta
angin, maoepoen sado, auto atau kendaraan jang lain-lain. Oléh
sebab itoe maka perloe diadakan atoeran tentang mempergoenakan
djalan itoe. Karena kalau tidak ada atoeran itoe dan orang jang
berdjalan kaki, jang naik keréta angin, sado, gerobak dan auto
laloe lintas didjalan raja semaoce-maoenja sadja, djadi dengan tidak
pedoeli-mempedoelikan, soedah tentoe sadja tidak akan terhitoeng
banjaknja ketjelakaan jang terdjadi sehari-hari.

Djadi soepaja sedapat-dapatnja djangan terdjadi ketjelakaan di-
djalan besar itoe, maka diadakan oranglah berbagai-bagai atoeran;
ada atoeran oentoek orang jang berdjalan kaki, ada oentoek orang
jang naik keréta angin, oentoek kendaraan dan seb.

Akan tetapi soenggoehpoen begitoe tiap-tiap hari terdjadi djoega
ketjelakaan: tiap-tiap hari ada djoega orang jang tergiling, tiap-tiap
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de menschen, die vroeg of laat een ongeluk zullen krijgen, dat
hun misschien het leven kost!

De openbare weg is dus uw vijand, die u tracht te dooden of
te verwonden, zoolang gij niet de regelen kent, die voor het gebruik
ervan gemaakt zijn, of zoolang gij u niet aan deze regelen houdt!

Er is echter één persoon, dien gij in alle groote steden en de
meeste kleine steden, ja zelfs in sommige desa’s, aantreft, wiens
plicht het is, ertegen te waken, dat er op drukke wegen ongelukken
gebeuren, Hij is ook de man, wiens teekens gij steeds en oogen-
blikkelijk moet opvolgen, wilt gij niet de kans loopen, een ongeluk
te krijgen. Den man dien wij bedoelen ziet gij hieronder afgebeeld.
Hij is de verkeersagent, die op drukke punten het gebruik van den

WA LINKS HOUDEN
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No. 1, Dit is de man, wiens teekens gij moet
opvolgen.

Inilah orang, jang haroes toean toeroet segala
isjaratnja
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hari ada gerobak atau sado jang berlanggar dengan auto.
Apakah sebabnja maka begitoe?

Sebabnja ialah karena kebanjakan orang tiada mengenal akan
atoeran itoe, atau tiada dipedoelikannja atoeran, dan inilah jang
boeroek sekali. Meréka jang matjam inilah jang atjap kali dapat
tjelaka, jang boléh djadi menjebabkan maoetnja lagi!

Djadi djalan raja itoe moesoeh kepada kita, jang hendak
memboenoeh atau meloekai kita, ja‘ni selama kita tiada mengetahoei
atoeran, jang diperboeat oentoek mengatoer peri hal mempergoe-
nakan djalan itoe, atau selama kita tiada menoeroet atoeran
itoe!

Akan tetapi, dalam segala kota jang besar-besar dan kebanjakan
kota jang ketjil-ketjil, ja bahkan dalam setengah désa, kita akan
mendapat orang jang kewadjibannja haroes mendjaga, soepaja
didjalan jang ramai djangan sampai terdjadi ketjelakaan. Dialah
orang jang haroes kita toeroet segala isjaratnja dengan segeranja,
soepaja kita djangan sampai dapat ketjelakaan. Orang jang kami
maksoedkan itoe kami rakamkan disebelah ini gambarnja. (Lihat
gambar No. 1 ). Dialah opas jang mengatoer perdjalanan dibahagian
djalan jang ramai, dan dialah poela jang selamanja haroes kita
toeroet atoerannja, karena dialah jang mendjaga keselamatan kita

didjalan jang ramai itoe.
Djalan kiri!

Lihatlah papan, jang tergantoeng diatas opas pada gambar itoe.
Pada papan itoe tertoelis: ,Djalan kiri.”" Artinja, ialah, bahwa kita
selamanja mesti laloe disebelah kiri djalan, baik kalau berdjalan
kaki, maoepoen naik kendaraan; lebih-lebih dikota, baik jang besar
maoepoen jang ketjil, kita haroes menoeroet atoeran itoe.

Inilah satoe atoeran jang penting dan jang berlakoe bagi seloe-
roeh Hindia Belanda.

Berdasar pada atoeran ini banjak lagi diperboeat atoeran lain
jang penting-penting, jang kita perkatakan kelak satoe-satoenja.
Akan tetapi atoeran ,djalan kiri"” itoelah jang pertama dan jang
teroetama sekali, dan jang berlakoe atas sekalian orang, baik jang
berdjalan kaki, maoepoen jang berkendaraan, kendaraan apapoen
djoea jang dipakainja.
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openbaren weg regelt en de man, dien gij steeds moet gehoorzamen
omdat hij over uw veiligheid waakt!

Linksch verkeer.

Kijk eens naar het bordje, dat gij op de afbeelding boven den
verkeersagent ziet. Op dit bordje staat geschreven: , Links houden".
Dit beteekent, dat gij, vooral in steden, groot of klein, steeds aan
den linkerkant van den weg moet loopen of rijden. Dit is een
voorname regel, die voor geheel Nederlandsch-Indi¢ geldt. Op de-
zen regel zijn nog andere belangrijke regels gebaseerd, welke wij
naderhand zullen leeren kennen. Doch deze is de eerste en de
voornaamste regel, die voor een ieder van kracht is, hij zij dan
voetganger, fietser of bestuurder van een of ander voertuig,

De snelheid als grondslag voor de regelen
voor het gebruik van den openbaren weg.

Het spreekt vanzelf, dat de andere regels verschillen, naarmate
zij geldig zijn voor voetgangers, fietsers of voertuigen. Een voer.
ganger beweegt zich veel langzamer over den weg dan b. v. een
auto, ook neemt hij minder plaats in. Hierdoor komt het, dat er
verschil is in de regelen, die voor den voetganger gelden en dje,
welke voor een auto, als voertuig, van kracht zijn. Hetzelfde verschil
bestaat er tusschen fiets en automobiel, vandaar, dat ook de regelen
die gelden voor fietser en automobielrijder verschillen, Het veiligst’
gaan zij echter allen over den weg, wanneer zij, die zich het
langzaamst voortbewegen, zich het dichtst bij den linkerkant van
den weg bevinden.

Waar die regelen te vinden zijn.

De regelen, waarover wij boven spraken, zijn neergelegd in (e
reglementen, die ten doel hebben om het toezicht, dat de politié
moet houden op het gebruik maken van den openbaren weg, te
vergemakkelijken. Deze reglementen zijn: A. Het MOtOrteglen;ent
en B. Het Rijwielreglement. Beide reglementen zijn hierachter
afgedrukt. Hoofdzaak is echter bij de toepassing van deze regle-
menten, dat men bekend is met de algemeene regelen voor het
gebruik van den openbaren weg. Daarom laten wij die, na eerst
eenige wenken gegeven te hebben aan de voetgangers, aan deze
twee reglementen voorafgaan.
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Tjepat berdjalan djadi dasar atoeran
oentoek mempergoenakan djalan raja.
Tentoe sadja, atoeran jang lain itoe berbéda-béda, jaitoe
menoeroet toedjoeannja. Atoeran bagi orang jang berdjalan kaki,
tentoe tidak boléh disamakan dengan atoeran bagi orang jang naik
keréta angin, atau bagi orang berkendaraan auto. Orang jang
berdjalan kaki tidak setjepat auto djalannja; bahagian djalan
jang dipakainja tidak sebesar bahagian jang dipergoenakan auto
poela. Itoelah sebabnja maka berbéda atoeran jang diperboeat bagi
orang jang berdjalan kaki dengan atoeran bagi kendaraan auto.
Begitoepoen berbéda poela atoeran bagi auto itoe dengan atoeran
bagi keréta angin.
Perdjalanan itoe akan mendjadi aman, apabila meréka jang
lambat djalannja berdjalan dekat kepinggir kiri: makin lambat,

makin dekat kekiri.

Dimana atoeran itoe terdapat.
Atoeran jang kita seboetkan diatas ini terdapat dalam reglemén,
jang goenanja oentoek pemoedahkan pendjagaan jang mesti
dilakoekan oléh polisi atas hal orang mempergoenakan djalan
itoe. Reglemén itoe ialah: A. Reglemén Motor dan B. Reglemén
Keréta angin. Kedoea-doeanja reglemén itoe ada ditjétak dibe-
lakang ini. Akan tetapi soepaja dapat memakai reglemén itoe,
hendaklah diketahoei lebih dahoeloe, atoeran ‘cemoem bagi mem-
pergoenakan djalan raja itoe. Oléh sebab itoe, maka sebeloem
memoeatkan reglemén itoe, kami rakamkan dalam kitab ini atoeran
itoe, jaitoe setelah memberi berbagai-bagai nasihat jang bergoena
bagi orang jang berdjalan kaki. Kalau sekalian orang jang laloe
didjalan raja itoe, baik jang berdjalan, macepoen jang berkendaraan
keréta angin atau lain-lainpoen, mengetahoei dan menoeroet atoeran
‘oemoem itoe, ta’ boléh tidak akan bertambah amanlah djalan raja
itoe dan makin koeranglah ketjelakaan jang terdjadi disana.

Jang ta’ oesah menoeroet atoeran itoe.

Atoeran itoe ta’ oesah ditoeroet oléh sekalian jang laloe didjalan

raja itoe; ada jang ta' oesah menoeroetnja, ja‘ni: e trém, 2e mesin
penggiling djalan dan 3e pompa kebakaran.
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Woanneer een ieder, die zich op den openbaren weg voortbevx./eegt.
voetganger, fietser of bestuurder van een of ander rijtuig, deze
algemeene regels kent en ze nakomt, dan zal ongetwijfeld daardoor
de veiligheid verhoogd en het aantal ongelukken verlaagd worden.

Wie zich niet aan deze regelen behoeven te houden.

Er zijn echter bepaalde gebruikers van den openbaren weg, die
zich niet aan deze regelen behoeven te houden. Dit zijn: 7e de tram,
2e de stoomwals en 3e de brandweer.

Wat de tram aangaat is de reden, waarom zij zich niets van
deze regels aantrekt, eenvoudig genoeg. Immers is ten eerste de
trambaan geen openbare weg, al loopt zij ook over den openbaren
weg. Ten tweede kan de tram niet uitwijken zooals andere voer.
tuigen, omdat zij niet buiten de rails kan rijden.

Dit laatste geldt ook voor stoomwalsen. Ook deze kunnen heel
bezwaarlijk uitwijken door hun zeer geringe snelheid. Bovendien
zou het zeker niet in het belang van het te verrichten werk zijn,
wanneer een stoomwals telkens voor ieder voertuig dat haar in
den weg komt, moest uitwijken en daardoor aan zulk een voertuig
de gelegenheid zou geven dat gedeelte van den weg, dat zij bezig
is te herstellen, weer stuk te maken.

Voor de brandweer is het noodzakelijk, dat zij zoo spoedig mo-
gelijk op de plaats van den brand is.

Zij moet daarvoor in het geheel geen belemmeringen op haar
weg ondervinden en dat zou zij wel, wanneer zij voor andere
voertuigen uit den weg moest gaan of stoppen. Zij stoort zich daar.
om aan niets en rijdt door.

Ge begrijpt dus, dat ge steeds voor deze drie gebryikers van
den openbaren weg op zij moet gaan en zoo noodig zelfs moet
stoppen (b. v. voor de voorbij rijdende brandweer)!

Wat is de linkerkant van den weg?

Voordat ge echter de algemeene regels voor het gebruik van
den openbaren weg bestudeert, moet ge eerst goed weten, wat
de linkerkant is van den weg. Ge moet niet zeggen als de Persoon
die, toen hij vroeg, waar of de overkant van den weg was en meﬁ
hem dezen aanwees, zeide: ,,En toen ik aan dien kant was, zej men
mij, dat de overkant hier is!”
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Tentang perkara trém itoe ta’ oesah menoeroet atoeran itoe,
tentoe moedah sadja dima‘loemi. Pertama, djalan trém jang di-
perboeat dari pada besi itoe boekanlah djalan ‘cemoem, meskipoen
djalannja itoe diboeat melaloei djalan ‘oemoem. Kedoea, trém itoe
tidak dapat menghindar, seperti kendaraan jang lain-lain, sebab
trém itoe tidak dapat berajalan diloear rélnja.

Jang demikian itoe terdapat djoega pada mesin penggiling djalan.
Mesin penggiling djalan itoepoen tidak dapat menghindar, sebab
tidak dapat berdjalan tjepat dan membélok dengan lekas. Tambahan
poela, djika ia mesti menghindar bagi kendaraan lain, tentoe peker-
djaan memperbaiki djalan itoe terganggoe. Boekan pekerdjaan-
nja sadja jang terpaksa ditinggalkannja, poen bahagian jang sedang
diperbaikinja itoe boléh djadi diroesakkan poela oléh kendaraan
jang laloe itoe.

Pompa kebakaran itoe hendaklah dengan selekas-lekasnja sampai
ketempat kebakaran itoe. Soepaja dapat ia berdjalan dengan
setjepat-tjepatnja, djanganlah hendaknja soeatoe djoeapoen jang
merintangnja dalam perdjalanannja itoe. Dan ia akan mendapat
rintangan dalam djalannja, kalau ia mesti menghindar bagi kenda-
raan jang lain, atau berhenti karena hendak membiarkan kendaraan
lain laloe. Sebab itoe pompa itoe ta’ oesah mempedoelikan apapoen
djoea, melainkan ia mesti berdjalan teroes sadja.

Djadi ma'loemlah kita sekarang, bahwa dalam tiga hal itoe ja-
itoe bagi trém, mesin penggiling djalan dan pompa kebakaran, kita
selamanja mesti menghindar atau djika perloe, berhenti membiar-
kan dia laloe (misalnja bagi pompa kebakaran)!

Manakah jang dikatakan kiri djalan?
Sebeloem kita memperkatakan atoeran ‘cemoem itoe, hendaklah
kita ketahoei lebih dahoeloe manakah jang dikatakan orang kiri
djalan itoe. Adakah toean mendengarkan tjeritera seorang-orang
jang menanjakan ,seberang” djalan kepada orang lain? Waktoe
ditoendjoekkan orang kepadanja seberang djalan itoe, ia berkata:
Tadi, waktoe saja berdiri disana, saja bertanjakan seberang djalan,
ditoendjoekkan orang kemari. Sekarang, toean menoendjoekkan,
sebelah sitoe seberang djalan. Manatah jang benar?” Geli hati
mendengarkan orang itoe, boekan? Djanganlah jang seroepa itoe
terdjadi poela atas diri kita, dalam hal kiri djalan itoe.
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Onthoud dat de linkerkant van den weg steeds die zijde van -

den weg is, welke zich, wanneer ge recht vooruit ziet, aan uw
linkerhand bevindt. Voor iemand, die u tegemoet komt, is die zijde,
welke voor u de linkerkant van den weg is, dus de rechterzijde
van dienzelfden weg, omdat zijn rechterhand zich immers ook
bevindt tegenover uw linkerhand. Wanneer dus de voornaamste
regel u zegt, dat ge links moet houden, dan is dit links bedoeld ten
opzichte van de richting, waarin ge u over den weg voortbeweegt.

17

Sebab itoe djanganlah diloepakan ini: Jang dikatakan kiri djalan
itoe, ialah jang terletak sebelah kiri kita, apabila kita berdiri meng-
hadap kepada toedjoean kita berdjalan. Djadi bagi orang jang
datangnja bertentangan dengan toedjoean kita, kiri djalan bagi kita
itoe djadi kanan djalan baginja, sebab apa jang sebelah kiri kita,
djadi sebelah kanan baginja.

Djadi bilamana dikatakan orang, bahwa atoeran jang teroetama
bagi kita ialah berdjalan disebelah kiri itoe, maka jang dimaksoed-
kan dengan kiri itoe ta’ lain ialah bahagian djalan jang sebelah kiri
kita, kalau kita menghadap ketoedjoean perdjalanan kita.

Awas! )



HOOFDSTUK 1
Voorschriften geldig voor voetgangers

Voor alles geldt voor den voetganger de reeds bekende

1. hoofdregel: ,Links houden”.

. Op afbeelding No. 2 zien wij een groep voetgangers, die zich
aan dezen regel niet storen. Zij loopen aan den rechterkant van

den weg (ten opzichte van de richting, waarin zij zich voortbewe-

gen). Dit is natuurlijk verkeerd!

Voor de auto, die hun tegemoet rijdt, is de zijde van den weg,
waarop zich deze voetgangers bevinden, de linkerkant van den weg.
De auto rijdt dus aan de voor haar goede zijde van den weg. Zie
nu eens, hoe deze verkeerd loopende voetgangers een belemmeriﬁg
vormen voor de auto. Wanneer deze niet aanstonds naar rechts
uitweek, wat zij eigenlijk niet mag doen, dan zou zij zeker deze
voetgangers aanrijden en er zou een ongeluk gebeuren. Loopt daar-
om steeds aan den linkerkant van den weg!

2. Loopt steeds op het voetpad, zoo dit er is.

Vaak heeft men aan de zijden van den grooten weg paden, die
uitsluitend bestemd zijn voor voetgangers. Dit zijn de voetpaden.
Wanneer er nu aan den kant van den grooten weg zulk een voet-
pad is, is het niet voldoende, dat gij aan de linkerzijde van den
weg loopt, ge moet ook op het voetpad loopen en niet op het
overige gedeelte van den grooten weg, dat bestemd is voor rij-
en voertuigen.

Op afbeelding No. 3 ziet gij eenige voetgangers, die aan de lin-
kerzijde van den weg loopen. Dat is dus goed, nietwaar?

Doch wat verkeerd is, is dat die voetgangers loopen over den
rijweg, terwijl er langs dezen rijweg een voetpad loopt. Zij zijn
daardoor een belemmering voor de voertuigen. Zie maar naar de
auto, die achter hen komt aanrijden. Deze behoort links van den
weg te rijden, doch dat kan zij niet, omdat die voetgangers daaz
loopen. Loopt dus niet op den rijweg, als er een voetpad is!

)
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No. 2 Loopt nimmer aan den rechterkant van den we

Djangan berdjalan disebelah kanan djalan!



No. 3. Loopt niet op den rijweg, als er een voetpad is!
Djangan berdjalan didjalan kendaraan, kalau ada djalan orang!

BAB 1
Atoeran bagi orang jang berdjalan kaki

1. Teroetama bagi orang jang berdjalan kaki itoe berlakoe atoer-
an jang soedah kita ketahoei itoe, ja'ni: djalan kiri.

Pada gambar No. 2 kita lihat beberapa orang berdjalan didjalan
raja, jang ta’ mempedoelikan atoeran ini. Meréka itoe berdjalan
dikanan djalan (berhoeboeng dengan toedjoean djalannja). Per-
boeatan meréka itoe tentoe salah!

Jang djadi kiri djalan bagi auto jang datang dari depannja
ialah tempat meréka berdjalan itoe. Djadi auto berdjalan ditem-
patnja jang benar. Lihatlah betapa sekalian orang jang salah
mengambil djalan itoe merintangi perdjalanan auto itoe. Djika auto
itoe tidak segera menghindar kekanan — jaitoe soeatoe perboeatan
jang sebenarnja tidak boléh dilakoekannja — tentoe ia akan me-
langgar orang jang berdjalan kaki itoe. Sebab itoe hendaklah se-
lamanja berdjalan disebelah Fkiri djalan!

2. Kalau berdjalan kaki, hendaklah didjalan orang, djika djalan
orang itoe ada. '

Disisi djalan besar — djalan jang diboeat orang bagi kenda-
raan — atjap kali poela diboeat djalan jang dioentoekkan hanja
bagi orang jang berdjalan kaki. Djalan itoe djalan orang namanja.
Apabila ada djalan orang itoe, maka beloemlah tjoekoep djika
kita berdjalan sebelah kiri djalan besar itoe sadja, melainkan
haroeslah kita berdjalan didjalan orang itoe, dan djanganlah di-
bahagian djalan besar jang dioentoekkan bagi kendaraan.

Pada gambar No. 3 kita lihat beberapa orang berdjalan kaki
dipinggir djalan sebelah kiri. Baik, boekan? Akan tetapi masih
ada djoega salahnja. Meréka itoe berdjalan didjalan kendaraan,
pada hal bagi meréka jang berdjalan kaki ada disediakan djalan
orang. Meréka itoe djadi merintangi kendaraan. Lihatlah auto jang
datang dari belakang meréka. Auto itoe mesti berdjalan pada kiri
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3. Verspert den weg niet met de goederen, die ge meedraagt

Vele voetgangers hebben de verkeerde gewoonte om met goe-
deren, die zij dragen en welke veel plaats innemen, zooals ladders,
stukken bamboe, pikoelans enz., zoodanig te loopen, dat zij voor
andere voetgangers den weg versperren. Hun bagage verhindert
dus, dat andere menschen, die evenveel recht op dien weg hebben,
van den weg gebruik maken.

Op afbeelding No. 4 zien wij twee van' die menschen op een
voetpad loopen. Een van hen drzagt een ladder en de ander een
lang stuk bamboe, maar beiden dragen zij hun bagage zoo, dat
het geheele voetpad erdoor versperd is. Zie eens naar de andere
voetgangers, die ook op het voetpad moeten loopen. Zjet gij niet,
dat zij door die twee menschen, die de ladder en het stuk bamboe
dragen, gedwongen zijn, dit voetpad te verlaten, omdat er op dat
voetpad voor hen geen plaats meer is? Zij moeten ny wel op den
rijweg loopen, hetgeen niet geoorloofd- en bovendien gevaarlijk
is.

4. Staat niet stil op de hoeken der wegen.

Hoeken zijn zeer voorname punten van de wegen. Daarom moet
men steeds zorgen, dat er op die hoeken geen belemmeringen
zijn voor voorbijgaande voertuigen. Kijk eens naar plaat No. 5.
Eenige voetgangers hebben elkaar op den hoek van een weg ont-
moet. In plaats dat zij nu, om met elkaar te praten, op een veilige
plek gaan staan, blijven zij op den hoek van den weg. Zij vormen
daardoor een hindernis voor voorbijgaande voertuigen.

Dat kunt ge zien aan de auto, die, zooals duidelijk blijkt, links
den hoek om wil rijden, doch dit niet kan, omdat die

pratende
menschen den hoek vullen!

/

5. Steekt den rijweg steeds rechthoekig over.

Ge weet rzeds dat ge als voetganger niet op den rijweg moogt
loopen, doch op het voetpad ernaast en, zoo dit er niet is, op den
uitersten linkerkant van den weg. Zijt ge nu in de nvodzakelijkheid
om den rijweg over te steken, dan moet ge. in het belang van
uw eigen veiligheid, zorgen, dat ge zoo kort mogelijk op den
rijweg blijft loopen, waar allerle; voertuigen u zouden kunnen

No. 4. Verspert den weg niet met uw bagage!
Djanganlah mengempang djalan dengan barang jang toean bawa!
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djalan, tetapi sebab orang itoe ada poela disebelah kiri djalaa
itoe, maka terganggoelah djalan auto itoe. Sebab itoe djanganlah
laloe didjalan kendaraan, kalau ada djalan orang!

3. Djanganlah kita mengempang djalan dengan barang jang kita
bawa. §

Banjak orang jang mempoenjai kebiasaan jang salah, jaitoe tat-
kala melaloei djalan, membawa barang jang pandjang-pandjang,
seperti tangga, bamboe, pikoelan dsb. berdjalan demikian, hingga
barang-barang jang diangkoetnja itoe mengempang djalan dan
merintangi orang lain. Djadi orang lain, jang mempoenjai hak atas
djalan itoe seperti dia djoega, teralang mempergoenakan djalan
itoe, karena perboeatannja jang salah itoe.

Pada gambar No. 4, kita lihat doea orang jang berdjalan didjalan
orang seperti itoe. Seorang menjandang seboeah tangga dan se-

f orang lagi memikoel sebatang bamboe jang pandjang, akan tetapi
kedoea meréka itoe membawa barang itoe agak terbelintang,
sehingga seloeroeh lébarnja djalan orang itoe terpakai oléhnja. Li-
hatlah orang lain itoe, jang seharoesnja berdjalan didjalan orang itoe
poela. Boekankah meréka itoe djadi terpaksa meninggalkan djalan
| meréka terseboet, sebab didjalan orang itoe ta” ada tempat baginja
lagi. Djadi meréka terpaksa laloe didjalan kendaraan, dan per-
boeatan itoe berbahaja baginja. Sekalian itoe ta’ lain sebabnja,
ialah karena doea orang jang laloe mengempang djalan itoe.

Djanganlah berdiri diléngkok djalan!

7T
"’-'3"‘ Tt

No. 5. Staat niet stil op de hoeken van de wegen!

4. Dijanganlah berdiri diléngkok djalan!
| Léngkok djalan itoe ialah bahagian djalan jang penting. Oléh
| sebab itoe hendaklah selaloe didjaga, soepaja djangan ada jang
merintangi kendaraan jang laloe lintas diléngkok djalan itoe. Li-
hatlah gambar No. 5. Beberapa orang berdjoempa diléngkok djalan
itoe. Meréka itoe tidak pergi kesesoeatoe tempat jang tiada ber-
| bahaja, tiada ditjarinja tempat jang aman oentoek bertjakap-tjakap.
[ melainkan meréka berdiri teroes diléngkok djalan itoe. Sebab ifoe
“ meréka djadi rintangan bagi kendaraan jang laloe lintas disana.
| Lihatlah auto pada gambar No. 5 itoe. Dia hendak membélok
: kekiri. Tetapi dia tidak dapat membélok, sebab orang jang bertja-
kap-tjakap itoe berdiri diléngkok itoe.

A |
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overrijden. En ge begrijpt wel, dat-ge dit alleen kunt doen, doo:
niet schuin den weg over te steken, maar rechthoekig, zie afbeel-
ding No. 6. Als ge dus moet oversteken, moet ge dat doen
volgens de lijn, welke op die afbeelding vol getrokken is (——),
niet volgens de stippellijn (......... ). Doe dat ook steeds als ge
een viersprong moet oversteken, zie afbeelding No. 7, dus weer
rechthoekig, volgens de volle lijn (——), niet schuin, volgens de
stippellijn (......).

6. Kijkt, alvorens den rijweg over te steken, goed uit, poorname.-
lijk naar rechts en terwijl ge oversteekt voornamelijk naar links.

Waarom moet ge, alvorens over te steken, goed naar rechts
uitkijken? Omdat ge dan alle voertuigen die, links houdende, aan
den linkerkant van den weg, waar gij gereed staat om over te
steken, komen aanrijden, kunt zien en dus een veilig oogenblik
om over te steken kunt uitzoeken.

Woaarom moet ge, terwijl ge oversteekt, goed naar links uitkijken?
Als ge begint over te steken bevindt ge u op dat gedeelte van den
weg, waar de voertuigen, links houdende, aan de zijde van yyw
rechterhand komen aanrijden. Daarom hebt ge, alvorens over te
steken, eerst goed naar rechts uitgekeken en gezien, dat de weg
veilig is. Doch terwijl ge nu, overstekende, den overkant nadert,
komt ge op dat gedeelte van den weg, waarop de voertuigen,
eveneens links houdende, van de zijde van uw linkerhand komen
aanrijden. Om nu te zorgen, dat ge niet door een van deze
voertuigen wordt aangereden, moet ge, zoodra ge, al overstekende
dat gedeelte van den weg hebt betreden, voornamelijk goed naaL:
links uitkijken!

7. Maakt van den openbaren weg geen speelplaats!

Kinderen brengen vaak hun leven in gevaar, door o
baren weg, waar allerlei voertuigen voorbijrijden, te
vergeten, dat de openbare weg geen speelplaats is.

Afbeelding No. 8 behoeven wij hier nijet uitvoerig nader toe te
lichten. Ge ziet daarop een kind op den openbaren weg met een
bal spelen. Zoozeer is het in zijn spel verdiept, dat het niet bemerkt
dat er een auto aankom¢. Het wil zijn bal oprapen, terwijl deze reed;

p een open-
spelen. Zij

No. 6. Steekt den rijweg steeds rechthoekig over, dus volgens de volle lijn (— ),

oy

niet volgens de stippellijn (-
Kalau menjeberang sekali-kali djanganlah menjérong seperti jang dinjatakan dengan garis {-

)

tetapi hendaklah selamanja menoeroet garis (—3>).



Steekt ock op een viersprong steeds rechthoekig over, dus volgens de volle lijn (—>),

No. 7.

>).

niet volgens de stippellijn (-
Disimpang empatpoen tidak boléh menjérong waktoe menjeberang itoe.

Djadi hendaklah menoeroet

-3,

garis (—>) dan djangan menoeroet garis (-
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5. Kalau menjeberang djanganlah menjérong djalan!

Kita soedah tahoe, bahwa orang jang berdjalan kaki tidak boléh
laloe didjalan kendaraan, melainkan didjalan orang jang ada di-
pinggirnja, atau kalau djalan orang itoe tidak ada, maka diping-
girnja sebelah kiri. Apabila kita perloe menjeberangi djalan ken-
daraan itoe, maka hendaklah dengan selekas-lekasnja kita sampai
keseberang, soepaja bahaja itoe terdjaceh dari pada kita, sebab
didjalan kendaraan itoe tentoe banjak kendaraan jang hilir moedik.
Dan soepaja lekas sampai keseberang itoe hanja dapat, djika kita
mengambil djalan jang sesingkat-singkatnja, jaitoe kalau kita tidak
menjérong. Lihatlah gambar No. 6. Kalau menjeberang hendaklah
seperti jang dinjatakan dengan garis itoe, dan sekali-kali djangan
seperti jang dinjatakan dengan titik-titik.

Menjeberang pada simpang empatpoen demikian djoega. Lihatlah
poela gambar No. 7. Djanganlah menjeberang seperti jang
ditoendjoekkan oléh titik-titik- itoe (...>) melainkan seperti jang
ditoendjoekkan oléh garis itoe (—3).

6. Auwaslah! Waktoe hendak menjeberang hendaklah dilebihkan
melihat kekanan, dan kalau sedang menjeberang itoe dilebihkan
melihat kekiri.

Apakah goenanja melebihkan melihat kekanan itoe, waktoe hen-
dak menjeberang itoe? Kalau kita berdiri dipinggir djalan meng-
hadap keseberang, maka kendaraan jang datang dari kanan kita
berdiri, mesti mengambil djalan sebelah kita berdiri itoe, sebab
itoelah jang kiri djalan baginja. Djadi pada permoelaan kita me-
njeberang, kita melintasi djalan kendaraan jang datang dari kanan.
Itoelah sebabnja maka kita mesti melihat kekanan, soepaja dapat
mempergoenakan sa‘at jang baik oentoek menjeberang itoe.

Apakah goenanja melebihkan melihat kekiri sedang kita
menjeberang? Tadi soedah diterangkan, bahwa sebeloem menje-
berang kita mesti melihat kekanan, sebab kita akan menempde‘n
djalan jang dilaloei kendaraan jang datang dari kanan kita. Akan
tetapi djika soedah moelai berdjalan, menoedjoe keseberang, maka
kita soedah mendekati bahagian djalan jang mesti dilaloei ken-
daraan jang datang dari kiri kita, jang mesti mengambil djalan
sebelah kirinja poela. Djadi soepaja kita jang sedang menjeberang
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vlak voor de auto is gerold. Een ongeluk is niet meer te vermijden,
het kind wordt overreden!

Kinderen, speelt nimmer op den openbaren weg!

Ouders, zorgt ervoor, dat uw kinderen den openbaren weg niet
als speelplaats beschouwen!
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djangan sampai dilanggar kendaraan, tentoe sadja keréta jang
datang dari kiri itoe lagi jang haroes kita awasi.

7. Dijanganlah djalan raja itoe didjadikan tempat bermain-main!

Anak-anak atjap kali menjia-njiakan njawanja karena bermain
didjalan raja, tempat berbagai-bagai kendaraan hilir moedik.
Meréka itoe loepa, bahwa djalan ‘oemoem itoe boekanlah tempat
bermain.

Bagi gambar No. 8 itoe ta’ perloe lagi kita memboeat keterangan
pandjang lébar. Gambar itoe soedah senjata-njatanja memperlihat-
kan apa jang dimaksoedkan. Seorang anak sedang bermain bola
ditengah djalan ‘oemoem. Dia sangat ‘asjik dengan permainannja,
hingga tiada diketahoeinja ada auto datang. Dia hendak
memoengoet bolanja, tatkala bola itoe soedah dekat benar pada
auto itoe. Ketjelakaan tiada dapat dihindarkan lagi, anak itoe ter-
giling.

Hai anak-anak, djanganlah sekali-kali bermain-main ditengah
djalan raja!

Hai iboe bapa, djagalah soepaja anak-anak toean djangan
memandang djalan raja itoe sebagai soeatoe tempat bermain!



HOOFDSTUK II

Algemeene regels voor het gebruik van den openbaren
weg met rij- en voertuigen. De verkeersagent

Op den rechten weg.

Hoofdregel:
In Nederlandsch-Indié geldt de regel: , Links houden’ .

1. Berijdt dus steeds de linkerzijde van den weg.

2. Wijkt links uit voor een voertuig, dat uit de tegenovergesteide
richting aan komt rijden. Voertuigen, die elkaar, uit een tegen-
overgestelde richting komende, cntmoeten, moeiwcn de snelheid
matigen in het geval, dat de weg zoo smal is, dat ter plaatse
van de ontmoeting de ruimte tusschen de voertuigen niet voldoende
groot is. De snelheid moet zelfs teruggebracht worden tot die
van een voetganger, wanneer de weg zoodanig is, dat het ontmoe-
ten moeilijkheden oplevert, b.v. een zeer nauwe weg of zulk een,
waarvan de doorgang cp dat oogenblik door een tram, een opeen-
hooping van materialen of andere oorzaken vernauwd is.

3. In geval voertuigen in tegenovergestelde richting denzelf-
den weg berijden en zij zich ongeveer gelijktijdig bevinden by
eenzelfde hindernis op dien weg (b.v. een stilstaand of zeer | :
zaam rijdend voertuig of een opgebroken deel van dep ang)~
dan is het voertuig, dat deze hindernis in zijn ve keersiiin “;fe%ft
(dus recht voor zich uit ziet), verplicht het andere voeriui d
voorrang te geven en het dus eerst langs die hindernis teglatzz
voorbijrijden.

4. Als voertuigen elkaar in dezelfde richting voorbijrijden
moet het voorste steeds links van den weg Trm g Jsrie“ ;
s g . er
rijdende voertuig moet dit voorste voertuig aan de rech{evz-zi'de
voorbijrijden. e

BAB 11

Atoeran ‘oemoem bagi mempergoenakan djalan raja dengan
roepa-roepa kendaraan dan tentang opas djalan.

Didjalan jang loeroes.

Atoeran oetama:
Di Hindia Belanda dipakai atoeran: ,djalan kiri".

1. Hendaklah selamanja berdjalan dibahagian kiri djalan.

2. Kalau menghindarkan kendaraan jang datang dari hadapan
kita, hendaklah menghindar kekiri. Doea boeah kendaraan jang
bertentangan datangnja mesti melambatkan djalannja, kalau djalan
itoe sempit sehingga tempat berselisih laloe itoe koerang tjoekoeo
lébarnja. Tjepatnja itoe mesti dikoerangi, bahkan hingga mesti
sama dengan tjepatnja orang berdjalan, apabila berselisih laloe
itoe soekar, oléh sebab djalan disitoe sempit, atau mendjadi sempit
karena ada trém, atau ada barang jang ditoempoekkan disitoe.

3. Kalau ada doea boeah kendaraan jang datangnja berten-
tangan dan kedoea-doeanja sama-sama sampai kepada seboeah
alangan jang ada didjalan itoe (misalnja kendaraan jang berhenti
atau gel‘obak jang lambat djalannja atau bahagian djalan jang
dibongkar), maka wadjiblah kendaraan jang seharoesnja berdjalan
dibahagian djalan jang ada alangan itoe, membiarkan kendaraan
jang lain itoe laloe lebih dahoeloe.

4. Kalau doea boeah kendaraan jang berdjalan dengan
toedjoean jang sama dan jang dibelakang hendak mendahoeloei
jang dimoeka, maka hendaklah kendaraan jang dimoeka menghindar
kelkiri dan kendaraan jang hendak mendahoeloei itoe laloe disebelah

kanannja.

Awas!
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Het voertuig, dat voorbij wil gaan, moet Zijn aanwezigheid en

voornemen kenbaar maken door aanhoudend hoorn- of andere
signalen te geven en niet voorbijrijden aleer de vrije ruimte pol-
doende groot is en er zekerheid is, dat er geen ander voertuig
vanuit de tegenovergestelde richting nadert. De veiligheid wordt
beduidend bevorderd, wanneer het voertuig dat voorbij gereden
wordt, tegelijk met het ruim baan geven, vaart mindert. Door dit
niet te doen zijn al veel ongelukken gebeurd.

5. Op den vrijen weg kan men over het midden van den weg
beschikken, maar onder voorwaarde, dat ter rechterzijde voldoende
ruimte overblijft, zoodat het voorbijrijden door cen in dezelfde
richting vlugger rijdend voertuig mogelijk s, ‘

In bochten.

Hoofdregel:

Rijdt een zijstraat links met een kleinen boo
rechts met een grooten boog.

Ge moet dus, als ge linksom slaat, een korte bocht maken en
als ge rechtsom slaat een wijde bocht, en wel, omdat ge links
moet houden en dus den linkerkant van den weg niet moogt
verlaten.

g in, een zijstraat

1. Bij het inrijden van een bocht moet men steeds, véor men de
bocht inrijdt, door het uitsteken van de hand te kennen geven,
welken kant men uit wil gaan en steeds hoorn- of andere signalen
geven. Men moet dus de linkerhand buiten het
als men een linkerbocht wil maken en de rechter
rechterbocht wil maken.

Dit teeken moet ge geven, om de bestuurders van andere voer-
tuigen, die zich op den weg bevinden, tijdig te doen weten, dat
ge van richting wilt veranderen.

voertuig uitsieken
hand, als men een

2. Rijdt in een bocht nimmer een voertuig voorbij, tenzij dit
voertuig stilstaat.

3. Staat, indien zulks niet volstrekt noodzakelijk is, nimmer in
cen bocht stil.

No. 8. Speelt niet op den openbaren weg!
Djanganlah bermain-main didjalan raja!




Het uitzicht is onbelemmerd.

No. 9. Een open bocht naar links.

Léngkok (kekiri) jang terboeka.

Pemandangan tiada dapat rintangan.
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Kendaraan jang hendak mendahoeloei itoe mesti memberi
tahoekan maksoednja itoe lebih dahoeloe dengan memboenjikan
toeternja atau boenji-boenjiannja jang lain, dan hendaklah ia
mendahoeloei kendaraan jang dimoekanja itoe, kalau bahagian jang
hendak dilaloeinja itoe soedah tjoekoep lébarnja dan tidak ada
kendaraan jang datang dari hadapannja, jang hendak berselisih
laloe pada ketika itoe. Akan makin terdjaoeh bahaja, apabila
kendaraan jang hendak didahoeloei itoe, mengoerangi tjepat

djalannja, ketika menghindar bagi kendaraan jang hendak menda-~

hoeloeinja.

5. Kalau djalan dihadapan kita kosong, kita boléh laloe
ditengah-tengahnja, tetapi hendaklah dikanannja tinggal bahagian

jang lébarnja tjoekoep akan dilaloei kendaraan jang hendak

mendahoeloei kita.
Diléngkok djalan.

Atoeran oetama:

Kalau menjimpang kekiri, hendaklah dengan léngkok jang ketjil
dan kalau menjimpang kekanan dengan léngkok jang besar.

Biarpoen kita menjimpang (membélok) kekiri atau kekanan, kita
mesti selamanja berdjalan didjalan kita, maksoednja: Kita mesti
laloe disebelah kiri, sebab itoelah maka kita mesti memboeat léng-~
kok jang ketjil kalau menjimpang kekiri dan léngkok jang besar
kalau menjimpang kekanan.

1. Kalau hendak menjimpang (membeélok) hendaklah maksoed
itoe diisjaratkan dengan tangan jang dioeloerkan keloear kendaraan
dan diberi tahoekan dengan memboenjikan toeter atau boenji-
boenjian jang lain. Kalau hendak kekiri hendaklah tangan kiri
jang dioeloerkan keloear dan kalau hendak kekanan tangan kanan.

Tanda itoe perloe kita perlihatkan, soepaja pengemoedi kenda-
raan jang lain dapat mengetahoei pada waktoenja, bahwa kita
hendak menjimpang jaitoe mengalih toedjoean.

2. Diléngkok djalan sekali-kali djanganlah mendahoeloei ken-~
daraan jang lain, ketjoeali kalau kendaraan itoe sedang berhenti.
3. Djika tidak perloe benar, sekal{—kali djanganlah berhenti

diléngkok djalan.
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4. In geval van volstrekte onmo
van een bocht den linkerkant van
als dit linksche gedeelte door een
bestuurder van een voertuig verplic

gelijkheid, om bij het doorrijden
den weg te blijven volgen, b, v.
hindernis belemmerd is, zal de

ht zijn, den rechterkant van den
weg te volgen, maar dan moet hij met zulk een snelheid rijden

dat hij op ten hoogste 3 meter afstands stoppen kan. Ook moet
hij dan voortdurend hoorn- of andere signalen geven.

5. In open bochten, d. w. z. waar het uitzicht over de geheele
uitgestrektheid van den weg onbelemmerd is, zje afb. No. 9, is het
niet noodzakelijk, doch steeds veiliger, de snelheid te matigen.

6. In bochten, waarvan een gedeelte van het uitzicht over den
weg belemmerd wordt, b.v. door struikgewas, boomen of een
hoogen wegkant, zie afb. No. 10, moet men de snelheid van zijn
voertuig zoodanig matigen, dat men binnen 10 M. afstand stoppen
kan. Deze verplichting moet vooral op wegen in bergachtig terrein
zeer streng in acht worden genomen.

Bij kruising van wegen. }

Hoofdregel:

Indien twee of meer voertuigen op verschillende wegen ongeveer
gelijktijdig het Fkruispunt dier wegen naderen, dan moet  die
bestuurder, die het andere voertuig aan zijn linkerkant ziet, daarvoor
den doorgang vrij laten, hoe breed de wegen ook zijn. Hij moet
dus langzaam rijden en zoo noodig stilhouden, zie afb, No. 11.

1. Indien het kruispunt der wegen geheel open ligt, d. w. z. als
het uitzicht door niets belemmerd word, is men niet verplich;: de
snelheid te matigen, wanneer de weg orij is. F

2. Als het kruispunt zoodanig is, dat uitzicht onmogelijk of zelfs
maar belemmerd wordt, b.v. door hooge muren e, d., moet elk
voertuig, dat het kruispunt nadert, zijn snelheid zoodanig vermin-
deren, dat het op 10 M. kan stoppen, Indien met zulk een ver-
minderde snelheid op het kruispunt aankomende, twee rijtuigen
elkaar plotseling ontmoeten en fans hebben op botsen, dan moet
elke bestuurder steeds naar links draaien, al doet deze beweging -
hem voor het oogenblik zijn weg verlaten,

Het uitzicht wordt door de boomen links belemmerd, zoodat de

weg geheel daarachter verdwijnt. S
dak terboeka, Pemandangan dialangi oléh pohon-pohon kajoe jang sebelah kiri; karena

No. 10. Een onoverzichtelijke bocht.

Léngkok jang ti

itoe djalan jang dibelakangnja itoe tiada kelihatan sedikit djoega lagi.




Deeleman No. 1 moet stoppen voor deelemen No. 2. omdat hij dezen van zijn linkerkant aan

No. 1I.

Deeleman No. 2 mag dus doorrijden.

ziet komen.

Deeleman No. 1 mesti berhenti, sebab

Deeleman No. 2,

deeleman No. 2 datang dari sebelah kirinja.

boléh djalan teroes.

'koerangi, hingga sebanjak-banja
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4, Kalau waktoe menjimpang itoe tidak dapat melaloei bah.a%]ian
djalan jang sebelah kiri, misalnja karena ada alan'gan dxmioe,
soedah tentoe sadja orang mesti melaloei kanan djalan. Djika

iki hendaklah tjepat djalan kendaraan di-
Simeebviraia knja dalam 3 M. ia dapat berhenti.

Dalam pada itoe toeter atau boenji-boenjian jang lain hendaklah

diboenjikan teroes. ‘
5. Pada léengkok djalan jang terboeka, jaitoe }(alau pemandanglan
ata; seloeroeh djalan tiada dapat rilr:tangan, (leliljltlls;ht?;j?a;jalaz
i i mengo
9), maka tiadalah begitoe perloe a an : :
kindaraan itoe, akan tetapi bahaja itoe akan makin terdjaoeh,

apabila dilambatkan djoega.

6. Pada lengkok djalan, kalau pemandangan dapat alangan,
misalnja, oléh semak atau kajoe-kajoean atau te]zll.fig i]alljn 13.119
tinggi (lihatlah gambar No. 10), mdaka ?egia::;:anl Zjlai alrz) ;\?1

itoe, sehingga ia dapa ‘ §
lli'relwl;zrjlg)zrnaa;illZZih-!ebih mesti ditoeroet pada djalan dipegoe-
sy Pada simpang djalan.

Atoeran oetama: ) LR

atau lebih, sama t.z an]a' p'

.Kalau :?aelznkzr;iarda::ang"ja dari berbagai-bagai d]alfm, ma{ca
:Zzzztganl'ang datangnja dari sebelah kiri k%ndaraan jang l‘am.
hendaklah ]dibiarkan laloe lebih dah'oeloe .oleh k?"‘?a’aa” jang
fat, Viow, bageimanapoen lébarnja djalan ito& Djadi kendaraan

aloe kendaraan, jang datang dari kiri itoe,

jangt-meit;;::,z[;cf,:kii?aianﬂj o dan kalau perloe berhenti. (Lihat
mestt m

gambar No. 11). W

3 djalan ta’ ada jang mengalangi peman-

d b Kala:kgat?: dler;? a;gdjib dilambatkan djalan kendaraan itoe,

angan, m .

kalau djalan jang dihadapan kita kosong.

a simpang djalan pemandangan dapat alangan, mi-

ng roemah atau pagar jang tinggi, maka tiap-

; djoe kesimpang itoe, mesti

5  jang datang menoed;j .

tlal;a :;:gc?:a;jal;nnja demikian, hingga kendaraan itoe dapat di-~

Zeentikan dalam 10 M. Apabila doea boeah kendaraan jang datang

2. Kalau pad
salnja oléh dindi
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3. Staat op een kruispunt van wegen niet stil en rijdt daar ook
geen voertuig voorbij, tenzij dit stil staat of zeer langzaam rijdt¢

Het doorrijden van bebouwde kommen.

Hoofdregel:

Bij het doorrijden van steden moet men zich onderwerpen aan
de bijzondere bepalingen.

De maximum-snelheid, geldig in een bepaalde stad, wordt steeds
vermeld op een bord, op een in het 0og springende plaats aan den
weg bij de grens van de kom geplaatst, zje bijlage 1.

1. Bij het doorrijden van dorpen moet de snelheid zoozeer wor-
den verminderd, dat men op 10 M. kan stilstaan, mits de weg breed
is, en op 3 M. zoo deze zeer smal is. Het geven van geluidsignalen
is verplicht bij het naderen van alleenstaande huizen.

2. Deaar het verkeer in dorpen meestal niet geregeld wordt zooals
dat in de steden en de bewoners van dorpen vaak ook niet op
de hoogte zijn van de verkeersregelen, doet men goed, bij het door-

rijden van dorpen, in beweging zijnde voertuigen van dezelfde
"soort niet voorbij te rijden.

Menschen en dieren.

Hoofdregel:

Bij het naderen van menschen of dieren, die zich in den we
van het voertuig bevinden, moet men z66lang waarschuweg

door het geven wvan geluidsignalen, totdat hun opmerkzaamheid
gewekt is. : 2

1. Wanneer de weg smal is, moet men bij het naderen van
menschen of dieren, die zich in den weg bevinden, langzamer
rijden.

2. Wanneer de dieren teekenen geven van vrees, moet men
zonder uvitzondering langzamer rijden, zoo noodig het voertuig.
doen stilstaan en zelfs den motor afzetten, zoo deze geraas
maakt. /
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dari tempat jang berlainan menoedjoe kesimpang soedah melam-
batkan djalannja demikian itoe, dan apabila kedoeanja sama-sama
tiba disimpang itoe, sehingga boléh djadi berlanggar, maka hen-
daklah kedoea kendaraan itoe satoe-satoenja dengan segera mem-
bélok kekiri, sekalipoen karena itoe ia keloear dari toedjoean dja-

lannja.
disimpang djalan dan djanganlah

3. Djanganlah berhenti aga
poela disimpang itoe, ketjoeali

mendahoeloei kendaraan jang lain . .
kendaraan jang sedang berhenti atau amat lambat djalannja.

Berkendaraan melaloei kota atau désa.
Atoeran oetama:

Apabila kita berkendaraan melaloei kota, maka hendaklah kita

menoeroet atoeran jang sengadja diboeat oentoek tempat jang

dilaloei itoe.

Djika kita hendak masoe
itoe, pada tempat jang lekas kelihatan,
pada papan itoe ditoeliskan berapa se
boléh melaloei kota itoe, (lihatlah lampiran I).

1. Kalau kita melaloei désa, hendaklah tjepellt djalan auto
diperlambat, hingga dapat berhenti dalam 10 M., ja‘ni kalau djalan.
itoe lébar, dan djika djalan itoe sempit, hendaklah da?at berhenti
dalam 3 M. Dalam pada itoe diwadjibkan memboenjikan toeter,

kalau hendak melaloei roemah jang berdiri berasing.
2. Oléh karena kebiasaan didésa-désa hal djalan kendaraan itoe
tiada diatoer sebagaimana jang dilakoekan dalam kota dan

pendoedoek désa biasanja tiada mengetahoei poela segala atoeran
djalan itoe, sebaik-baiknja bila melaloei désa djanganlah menda-
hoeloei sesoeatoe kendaraan jang sama dengan kendaraan kita

matjamnja.

k sesoeatoe kota, maka dekat pintoe kota
ada terpasang soeatoe papan:
kentjang-kentjangnja kita

Manoesia dan binatang.

Atfoeran oetama:

Kalau kita soedah men ; |
djalan jang hendak dilaloet, maka mestilah diboenjikan toeter atau

sampai orang atau binatang itoe tahoe,

dekati orang atau binatang jang ada pada

boenji-boenjian jang lain. AL
bahwa ada kendaraan mendekatinja.



Personen-ongelukken.

Hoofdregel:

Ingeval van een ongeluk moet men sti

1 n stilhouden en op alle jjk
wijzen hulp verschaffen aan de slachtoffers van he[; ong:;:glelqke

1‘. Indien eventueel de gewonden in veiligheid gebracht en
medische hulp verzekerd zijn, moet men onverwijla alles noteevan
w.at van belang zal kunnen zijn voor het vaststellen der ren
digheden, waaronder het ongeluk is gebeurd omstan-

2. Een op het oogenblik van I

. 1et ongeluk voorbij :
tuig zal eveneens verplicht zijn stil te houden om ;Hllel:’ce):lezli \;OEL’
verleenen aan de gewonden en daarna aan de and i
geluk betrokkenen. Sabifudet gne

Overige bepah“ge“'
% Staat nimme i i g a
r met uw VOeItUlg Stll ml’ddell op deu W maar
. . £
steeds Z0oo dlcht mOQEIle aan en li erran ervan en ey 'Wll(llg
. : 1 1 1 :1 enwiidi
aan ne oetpad, Z0 it er S, ders eVenWl.jdig aan dl’ell linkeu Ild..
h t vi (o) d 1S, an a

2. Staat met een v ia ni ;
oertuig niet stil en ; )
o i draait daarmede niet om

3. Rijdt niet onnoodi
g naast elkaar :
elkaar stil. en staat onnoodig naast

/i .
. Wijkt steeds voldoende voor elkaar uit en passeert e] i
rakelings, wanneer zulks niet noodig is it

5. Automobielrijders m
oeten het electrische
icht h i
temperen, telkens wanneer de veiligheid dit vordert d:crlhnerltést(;)'s
, altijd bij

h ontmo
t ont eten van andere Ve[]lcllte voertuiger ZOOW mner als
e g ' A el b

6. Moet ge
staan, doet dit ’:lf:x uwdaUtO oenayands op een donkeren weg stil
, onder een brandende i
v helects straatlantaarn, opdat
verlich:trlSChe lantaarns kunt dooven. Hebt ge geen eleitriscge
in g e
g aan uw auto, laat dan liefst de lichten branden. Is de ,

atang didjalan jang sempit,

1. Apabila mendekati orang atau bin
dilambatkan.

maka hendaklah djalan kendaraan itoe

2. Kalau kelihatan binatang itoe ketakoetan roepanj
ta’ boléh tidak lagi, kita mesti melambatkan djalan kendaraan kita,

atau djika perloe berhenti. Bahkan lebih baik djika motor diper-
hentikan poela, djika motor itoe berboenji keras.

a, maka

Ketjelakaan orang.

Pokok atoeran:

Djika terdjadi sesoeatoe Letjelaka
hendaklah kita memberi segala roepa
jang dapat kita lakoekan kepada meré
dalam ketjelakaan itoe.

1. Apabila orang jang loeka so
aman dan soedah mendapat pertolon
segera ditjatat segala sesoeatoe jang
pada keadaan jang djadi sebab ketjelakaan itoe.

2. Seboeah kendaraan jang laloe, pada waktoe ketjelakaan itoe
terdjadi, wadjib djoega berhenti dan jang moela-moela haroes
dikerdjakannja, ialah memberi pertolongan kepada orang jang loeka
dan kemoedian memberi pertolongan jang lain-lain.

an, kita mesti berhenti dan

pertolongan jang perloe dan
ka jang dapat keroesakan

edah dibawa ketempat jang
gan dokter, maka hendaklah
dirasa perloe djadi boekti

Ketentoean jang lain.
aan itoe diperhentikan ditengah-
dekatnja kepada pinggir djalan
jar dengan djalan-orang, kalau

1. Sekali-kali djanganlah kendar
tengah djalan, akan tetapi sedekat~
jang disebelah kiri kita, dan sedjad
djalan-orang itoe ada.

2. Kendaraan itoe djanganlah diperh
tas soeatoe djambatan.

3. Dijika tidak perloe djanganlah berdjalan berdjadjar-djadjar
dan djanganlah berdiri berdjadjar-djadjar: :

4. Dijika berselisih Jaloe, hendaklah tjoekoep menghindarkan
kendaraan jang lain, dan djanganlah laloe terlampau dekat kepada
kendaraan jang lain, kalau tidak terpaksa.

5 Lentéra listrik dari automobil mesti dikoerangi tjahajanja,
tiap-tiap kali perloe diboeat demikian itoe berhoeboeng dengan
keselamatan; dan selamanja mesti diboeat begitoe kalau bertemoe

entikan atau dipoetar dia-




- -
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weg niet verlicht, laat dan uw electrische Ja
een auto of een ander voertuig ziet naderen (

schijnen, totdat die auto of dat voertuig uw
seerd is.

ntaarns, telkens als gij
uit welke richting ook )
stilstaande auto gepas-

7. Bij een gesloten spoorweg-overgang of brug, z
voertuigen in een rij achter elkaar aan den linkerkan
moeten stilstaan en wachten, totdat de doorgang we
dus weer verder kunnen rijden. Bij het opstellen van deze rij zullen
ook alweer die gebruikers van den openbaren weg, die de minste
snelheid kunnen bereiken (voetgangers, fietsers, grobak enz.),
zich het dichtste bij den linkerkant van den weg plaatsen. Vanaf
dezen linkerkant komen dus eerst de Voetgangers, dan de fietsers
daarnaast, dan de grobaks en sado's en naast dezen weer de auto’s
en motorfietsrijders, tenzij de weg daarvoor te smal is, in welk
geval alle rij- en voertuigen in één rij achter elkaar moeten staan,.
Is nu echter de doorgang weer vrij, zoodat ge verder moogt rijden,
dan moet ge niet aanstonds het rij- of voertuig voor u voorbij

it, dan komt ge onvermijdelijk op den weg,

r die rij- en voertuigen, die van uit de
tegenovergestelde richting komen aanrijden en dus aan de overzijde
van den overgang aan de (voor hen) linkerzijde van den weg in een
rij hebben gewacht. Ge begrijpt, dat ge, door maar aanstonds
te willen inhalen, verwarring schept en een overgroote kans op
allerhande botsingen, Rijdt rustig verder achter het voor u rijdende

rij- of voertuig aan, totdat de rij, waarin gij hebt moeten wachten,
reeds geheel uit elkaar js gegaan.

ullen de rij- en
t van den weg
er vrij is en zij

Teekens door bestuurders
van voertuigen te geven, .

Ge weet reeds, dat ge als bestuurder van een voertuig, dus ook
als fietser, uw linkerhand moet uitsteken, als ge cen linkerbocht
moet maken, en uw rechterhand, als ge een rechterbocht wilt ma-
ken. Doch behalve deze teekens, zijn er ook nog andere, welke
ge moet geven. Al deze teekens vindt ge tezamen hieronder vermeld
en hierbij afgebeeld, zie afb. No. 12.

1. Steek uw linkerhand uit, als ge een linkerbocht wilt maken.

2. Steek uw rechterhand uit, als ge een rechterbocht wilt makén,

_—

4

Teekens die een bestuurder van een voertuig moet geven.
Isjarat jang mesti diperboeat oléh seorang pengemoedi kendzaraan.

No. 12,




2

No. 13. De teekens van den verkeersagent.

3

Isjarat jang diperboeat opas djalan.
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dengan kendaraan jang lain, jang memakai lampoe poela, baik
dalam kota, maoepoen diloearnja.

6. Apabila malam hari kita mesti berhenti didjalan jang gelap,
tjarilah tempat dekat lentéra jang dipasang, soepaja kita boléh
memadami lentéra listrik kita. Djika lentéra auto kita boekan lentéra
listrik, sebaik-baiknja lentéra itoe djangan dipadami. Apabila
tempat berhenti itoe tidak diterangi lentéra, maka hendaklah di-
hidoepkan lentéra listrik itoe tiap-tiap kali ada kendaraan jang
datang ketempat kita itoe, baik datangnja dari belakang, maoepoen
dari moeka, dan apabila kendaraan itoe soedah laloe dari tempat
kita, maka baroe dipadami poela lentera itoe.

7. Pada penjeberangan djalan keréta api jang ditoetoep atau
djambatan jang ditoetoep, maka segala kendaraan dan gerobak
mesti berhenti berdérét-dérét sampai djalan itoe diboeka kembali.
dan kendaraan itoe boléh poela meneroeskan djalannja. Waktoe
berdiri itoe soedah tentoe mesti ditoeroet poela atoeran, bahwa
kendaraan jang lambat djalannja, lebih dekat tempatnja kepinggir
kiri dari pada jang tjepat.

Djadi soesoennja itoe moelai dari pinggir kiri djalan adalah
sebagai berikoet: moela-moela orang berdjalan kaki, disebelahnja
orang jang naik keréta angin, baroe sado dan gerobak, dan peng-
habisannja auto dan keréta-angin motor; ketjoeali kalau djalan itoe
terlaloe sempit boeat atoeran jang sematjam itoe, Dalam hal itoe
maka sekalian kendaraan itoe mesti berdérét dengan satoe baris
sadja. Kalau djalan itoe soedah diboeka kembali, djadi apabila kita
soedah boléh poela meneroeskan djalan kita, maka sekali-kali
djanganlah segera hendak mendahoeloei kendaraan jang dimoeka
kita itoe. Apabila kita boeat demikian, ta’ boléh tidak kita mesti
mengambil djalan kendaraan jang datang dari moeka kita, ja'ni
bahagian djalan jang sebelah kiri bagi kendaraan jang menanti
diseberang penjeberangan itoe. Tentoe kita sama ma'loem, bahwa
karena kita hendak mendahoeloei kendaraan jang lain, pada sa‘at
jang seroepa itoe, terdjadilah katjau bilau ditempat itoe, dan karena
itoe moedah sekali terdjadi sesoeatoe kendaraan melanggar jang
lain. Teroeskanlah djalan kita itoe dengan sabarnja sampai ken-
daraan jang berdiri sebaris dengan kita soedah berdjalan mene-

roeskan toedjoeannja satoe-satoe.
4

Awas!




50

3. Steek uw hand hoog en recht boven uw hoofd op, als ge
wilt stoppen.

4. Beweeg uw hand met uitgestoken arm op een neer, als gij wilt
aangeven, dat ge langzaam moet gaan rijden en dus vaart mindert.

De verkeersagent.

De verkeersagent is de politieman, die, op de hoogte van de
boven medegedeelde regels voor het gebruik van den openbaren
weg door voetgangers en rij- en Vvoertuigen, aan de hand van de
bepalingen van het motor- en het rijwielreglement, en eventueel
ook van de in zijn stad geldige bijzondere bepalingen, het verkeer
op de wegen dusdanig moet regelen, dat ongelukken worden
vermeden.

Daartoe treft men hem in de steden aan op kruispunten of an-
dere punten van de wegen met druk verkeer. Indien op de plaats,
waar hij heeft postgevat, zich geen draaibaar bord bevindt, waar-
mee aan de uit verschillende richtingen komende voertuigen teekens
gegeven kunnen worden (zooals b.v. in de stad Bandoeng), daa
geeft hij aan de bestuurders van voertuigen de in het belang van
een geregeld verkeer noodige teekens met zijn rechterhand, waarin
hij een korten, witgeschilderden stok houdt, welke veelal 's avonds
van een rood licht is voorzien.

Ook komt het wel voor, dat hij in plaats van dezen witten stok,
welken hij in zijn rechterhand houdt, een witten, of een zwartwit
gestreepten band om den onderkant van zijn rechtermouw draagt.

Over het algemeen komen die teekens op het volgende neer,
zie afb. No. 13.

1. Een hoog boven het hoofd op;geheuen hand beduidt, dat het
geheele verkeer moet stilstaan.
2. Een horizontaal, recht vooruit uitgestoken arm beduidt, dat

het verkeer, dat uit de richting van den uitgestoken arm nadert,
moet stoppen.

Het gelaat van den verkeersagent is dan tevens naar die richting
gekeerd.

3. Een zijdelings uitgestoken of bewogen hand beteefent, dat het
verkeer in de richting, waarin zich de hand beweegt, mag doorgaan,
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Tanda-tanda jang mesti diboeat
oléh orang jang berkendaraan.
Kita soedah mengetahoei, bahwa kita mesti mengoeloerkan
tangan kiri, apabila kita hendak menjimpang kekiri dan mengoeloer-
kan tangan kanan, kalau hendak kekanan. Akan tetapi selain dari
pada itoe add lagi isjarat jang mesti diboeat oléh orang jang
berkendaraan itoe. . b -
Sekalian isjarat itoe diseboetkan belaka dibawah ini; dan lihatlah
oela gambar No. 12. ; b
: 1. Oeloerkan tangan kiri, kalau hendak menjimpang kekiri.
2. Oeloerkan tangan kanan, kalau hendak menjimpang kekanan.
3. Naikkan tangan loeroes keatas, kalau hendak berhenti.
4. Tangan jang dioeloerkan itoe ditoeroen-naikkan, menanda-
kan, bahwa kita hendak memperlambat djalan kendaraan kita.

Opas djalan.

Opas djalan itoe ialah pegawai polisi jang menge.tahoei‘ atoeran
jang diseboetkan diatas tentang mempergoenakan djalan 'oemoem
oléh orang jang berdjalan kaki, kendarﬁaan dar.x gerobe.xk., jang ter-
seboet dalam reglemén motor dan keréta angu?, dem.lkl.an d]oega
atoeran jang teristiméwa, jang hanja berlako§ dikotanja itoe sadja;
dan dialah poela jang mesti mengatoer 'perdjalanan segala kenda-
raan itoe, sehingga terhindar segala ketjelakaan.

Dikota pada simpang djalan atau pada bahagiax? djalan
jang lain, jang ramai dilaloei kendaraan akan lfellhatanlah
opas jang mendjaga keamanan perdjalan?n kenda'raan itoe. Délam
setengah kota, seperti di Bandoeng, ditempat jeng perloe '1toe:
diadakan papan jang dapat dipoetar. Dengan papa.n 1toelah. dlberl.
isjarat jang perloe bagi kendaraan jang datang dari berbagai-bagai

pihak menoedjoe kesimpang djalan itoe. g |
Kalau papan isjarat itoe tidak ada, maka opas itoe memberi

isjarat dengan tangannja jang memegang tongkat ke'tjil iaflg b.ertj‘at
poetih, dan jang malam hari diberi berlarr{poe jang mérah tjahajanja.
Disetengah kota opas djalan itoe .t1dak memegang to?lgkat.
melainkan oedjoeng lengan badjoenja jang sebelah kanan dls..aloet
dengan kain poetih, atau kain poetih jang bergéngga'ng hitani.

Adapoen segala isjarat itoe ‘oemoemnja adalah seperti berikozt,

(lihatlah gambar No. 13):
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4. De op- en neerwaartsche beweging van de hand beteekent,
dat men langzaam moet rijden. *)

Het is natuurlijk van het grootste belang, dat ge de taak van
den verkeersagent vergemakkelijkt en dat kunt ge het beste doen,
door:

1. in de nabijheid van den verkeersagent langzamer te rijden,
zoodat ge desgewenscht onmiddellijk kunt stoppen;

2. hem tijdig door een duidelijk geluidsignaal te waarschuwen,
dat ge in aantocht zijt;

3. hem tijdig door een teeken met uw hand te kennen te geven,
in welke richting ge wilt doorrijden;

4. zijn bevel tot stoppen, doorrijden of langzaam rijden onmid-
dellijk op te volgen;

5. in de nabijheid van den verkeersagent geen andere voertui-
gen voorbij te rijden;

6. te zorgen, dat ge bij het maken van een bocht naar links hem
aan uw rechterhand en bij een bocht naar rechts aan uw linkerhand
hebt, tenzij hij anders beveelt;

7. hem op zijn post niet lastig te vallen met vragen of klachter.

*) Hierbij dient te worden opgemerkt, dat in vele steden van Neder-
landsch-Indié een gedeelte van deze teckens niet wordt gegeven of dat
men aldaar nog andere teekens geeft, welke combinaties zijn van dé bo-
vengenoemde. Zoo geven b.v. de verkeersagenten ¢ Weltevreden en
Batavia uitsluitend de teekens 1 en 2, terwijl men elders, te Buitenzorg
b.v., een teeken geeft, dat een samenstelling is van de teekens 2 en 3.
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1. Tangan jang ditegakkan loeroes keatas, menandakan, bahwa
sekalian kendaraan mesti berhenti. 1

2. Tangan jang dioeloerkan loeroes kemoeka, mengls]aratk.an,
bahwa kendaraan jang datangnja dari arah tempat tangan itoe
ditoedjoekan, mesti berhenti. . 9

Biasanja opas itoe menghadap kearah djalan itoe po.el.a.

3. Tangan jang ditoedjoekan atau digerakkan kekiri atau ke-

kanan, mengisjaratkan, bahwa kendaraan jang toedjoeannja searah

j i sh djalan teroes.
: toedjoean tangan itoe boléh dja
dczganTang;n jang digerakkan keatas kebawah, menandakan, bah-

wa djalan kendaraan mesti diperlambat. *)

Soedah tentoe sadja besar sekali paédahnja, kalau ki.ta permoe-

dah pekerdjaan opas itoe, dan jang demikian dapat dioesahakan,

kita: N .

kallalu melambatkan djalan kendaraan kita apabila soedah dekat

k 'adan'a sehingga dapat lantas berhenti bilamana p~erloe; o

eg m]ex;lberi tahoekan dengan boenji toeter atau jang lain, bi-
: i h hampir ketempatnja; !

lalgana i(xlltgaisjsacizctlljan denZan tangan kita kemana arah toedjoean
. m

kita;

4. dengan segera m
atau djalan lambat; : _

5. dekat opas djalan itoe tida
lain;

6. waktoe
ia berdiri dikanan kita 1
sebelah kiri kita, ja‘ni k .

7. tidak mengganggo¢ d{a pa
djibannja itoe dengan bertanjakan

_

enoeroet perintahnja: berhenti, djalan teroes,

k mendahoeloei kendaraan jang

bélok kekiri mengambil djalan demikian, hingga
ey aloe dan waktoe membélok kekanan, di~
alau ia tidak memerintahkan jang lain;
da tempatnja melakoekan kewa-
atau mengadoekan sesoeatoenja.

e bahwa dikebanjakan kota di Hindia
) D haroesddrlipeirelilgrzttka;lang diterangkan diatas ini tiada di-
Belat}da, setchgal la 'a\ng memakai isjarat jang . lain, jaitoe sesoe-
pakalr .dan .ada Pdo-e;ik'gn dari pada beberapa isjarat jang terseboetl diatas
fxtoe ls]-arat ]ang s di ‘Weltevreden misalnja hanja dipakai isjarat jang
itoe. 13[ Bitavzl s(izlj]a dan di Bogor atau ditempat jang lain misalnja
e é 3 C TR y
1s{;to]e i:;rat jang didjadikan dari isjarat ke 2 dan ke 3.



HOGOFDSTUK 111
" Het Motorreglement

Staatsblad 1917 No. 73, aangevuld bij Staatsblad 1917
No. 589 en gewijzigd bij Staatsblad 1917 No. 732,
1918 No. 439, 1919 No. 277, 1920 No. 50,

1927 No. 121 en 253,

Ten eerste: Met intrekking van het bij artikel 1 der ordonnantie
van 28 November 1899 (Staatsblad No. 301) vastgestelde Alge-
meen Reglement op het gebruik van niet op spoorstaven loopende,
door mechanische beweegkracht voortbewogen voertuigen (auto-
mobielen) op de openbare wegen in Nederlandsch-Indié en van
de bij artikel 2 van het besluit van denzelfden datum No. 9
(Staatsblad No. 302) gearresteerde Voorschriften tot uitvoering
van dat Algemeen Reglement, beide zooals zij sedert zijn gewijzigd
en aangevuld, vast te stellen het aan deze ordonnantie gehecht

»Reglement op het gebruik van motorrijtuigen op de openbare
wegen in Nederlandsch-Indié.”

Ten tweede: enz.

Ten derde: Voor het geven van geluidsignalen op de openbare
wegen mag door personen, niet-bestuurders van of niet vervoerd
met motorrijtuigen geen gebruik worden gemaakt van een mond-,
hand- of mechanischen hoorn of trompet.

Overtreding van dit verbod wordt gestraft met geldboete van
ten hoogste één honderd gulden.

Ten vierde: Deze ordonnantie treedt in werking op een door den
Gouverneur-Generaal te bepalen tijdstip.

Dit tijdstip is bij Staatsblad 1917 No. 534 vastgesteld op
I October 1917.

BAB III
Riglemén motor

i i pada Staatsblad 1917 No 589
1917 No. 73, ditambahi pa
Staatsz:il"aibah pada Staatsblad 1917 No. 732, 1918 No. 439, 1919
g 10No 277, 1920 No. 50, 1927 No. 121 dan 253.

j emén ‘oemoem dari hal mem-
Sk Dﬁ:f;;‘azlznt;:ﬁ;eiiirc;illankan oléh kekoeatan mesin,
pergéeﬂlakin akai réi, di Hindia Belanda, jang termaktoeb da-
tetapi tida H(‘iem. ordonansi pada 28 November 1899 (StaatsbI'ad
g g a:n an mentjaboet peratoeran tentang hal mendja-
No. 301) d;m éz ‘gOemoem itoe, jang ditetapkan dalam pasa122
lanl.car% Reg emda hari itoe djoega No. 9 (Staatsblad No..30 ).
o flrrflan i ti jang telah dioebah dan ditamba.h,.m.alfa ditetap~
e Sepe’f "ang terlampir pada ordonansi n.n,. ]alto‘e . Reg-
lkan}ahd;:?ile;l:e:npergoenakan kendaraan motor didjalan ‘cemoem
emén

di Hindia Belanda.”

Kedoea: d.s.b.

ji didjalan ‘oemoem,

arkan tanda boenji .
P n atau menaiki motor, dilarang
diboenjikan dengan moeloet, de-

Ketiga: Boeat mem i
orang jang tidak menger}lofc ika
mempergoenakan selomprét Jangat

esawat. . L

ngiflll ltangan al?ruandge;r? aixtlos dihoekoem denda sebanjak-banjaknja
elanggar

seratoes roepiah. o

Keempat: Ordonansi in
tapkan oléh Toean Besar

i berlakoe pada waktoe jang akan dite-
Goebernoer Djenderal.

Menoeroet Staatsblad 1917 No. 534, maka ordonansi ini
I

perlakoe moelai pada 1 October 1917.
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REGLEMENT op het gebruik van motorrijtuigen op de openbarz
wegen in Nederlandsch-Indié.

Artikel 1
Verklaring van eenige termen:
a. motorrijtuigen.
In dit reglement wordt verstaan:

onder motorrijtuigen alle rij- of voertuigen bestemd om
uitsluitend of mede door eene mechanische kracht, op of aan het
rij- of voertuig zelf aanwezig, anders dan langs spoorstaven te
worden voortbewogen. Straat- en wegwalsen worden niet als mo-
torrijtuigen beschouwd. Op motorrijtuigen door openbare besturen
gebezigd ten behoeve van de brandweer, de straatbesproeiing of
den reinigingsdienst is dit reglement niet van toepassing;

b. motorrijwielen.
onder motorrijwielen alle motorrijtuigen die voorzien zijn
van een zadel als zitplaats van den bestuurder:

c. wegen.

onder wegen alle rijwegen, met inbegrip van de bermen, goten
en glooiingen, welke voor het openbaar verkeer openstaan;

d. bestuuder van een motorrijtuig.
onder bestuurder van een motorrijtuig hij die het rijtuiq
bestuurt of onder zijn onmiddellijk toezicht doet besturen.

Artikel 2
Bepaling ten aanzien van het
ressort van een localen raad.
(1) Bij de toepassing van dit reglement wordt tot het ressort
van een localen raad niet gerekend het daarbinnen gelegen ressort
van een anderen localen raad.

Een verordening van een gewestelijken raad geldt niet voor
eene in het gewest liggende gemeente.

(2) Waar in dit reglement wordt gesproken van ,locale raad”
en van , locale verordening” worden onder die uitdrukkingen mede
begrepen de ,,provinciale- en de stadsgemeenteraden” en de door
die publiekrechtelijk lichamen vastgestelde verordenii{gen, zooomede
ten aanzien van het bepaalde in artikel 3 onder b van dit regle-
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REGLEMEN tentang memakai motor didjalan ‘oemoem di Hin-
dia Belanda.
Pasal 1
Keterangan beberapa perkataan:
a. kendaraan motor.
Dalam reglemén ini.maka jang dimaksoed dengax.l: (s
kendaraan motor, jaitoe segala kendaraan jang dldJalap—
kan oléh kekoeatan mesin, baik jang ada pada kere.tanja, m.af)e-
oen terletak diatasnja, asal tidak memakai rél. Mesu'x Pengglhng
g'alan tidak toeroet terhitoeng kendaraan motor. Demikian d]oegé
kjendaraan motor jang dipakai oléh pegawai ‘oemoe‘m pemadami
kebakaran atau penjirami djalan atau oentoek pedjabatan pem-
bersihkan tidak dikenakan reglemén ini.
b. keréta angin motor.
keréta angin motor, jaitoe segala kendaraan motor jang
e

memakai pelana (séla) akan tempat doedoek orang jang menaiki-

nja; c. djalan..

¢ segala djalan jang terboeka oentoek laloe-lintas
o

e selokan dan léréngnja (tjangkat) ter-

segala orang; tepi-tepinja,

masoek djoega: d. pengemoedi kendaraan motor.

engemoedi kendaraan motor, jaitoe oreng jang menge-
P

. i Y -moedikan
moedikan kendaraan itoe atau jang menjoerdeh mengeaioedila

motor itoe dengan pengawasannja.
Pasal 2

Bawahan sesoeatoe raad lokal.

én ini ka tiadalah dihitoeng
lakoekan reglemén ind, ma :
ma(slo)ek szlxil;h:n: a;oeatoe raad lokal djadjahan raad lokal jang

lain jang terletak didalamnja.

Verordening

gemeente” jang terletak didalam djadjahan raad daérah itoe.
2

(2) Dalam reglemén ini, kalau diseboetkan ,raad lokal’

dan ,verordening lokal”, maka dengan perkataan itoepoen

dimaksoed djoega raad provincie dan gemeenteraad kota” dan

raad daérah tidak lakoe dalam djadjahan
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-ment, de op den voet van artikel 121 der Indische Stéatsregeling
-aangewezen regentschappen en de door deze vastgestelde veror-
deningen.

Artikel 3

Bevoegdheid van locale raden
c.q. H. G.B. tot het verbieden
van het berijden van wegen.,

Bij of krachtens locale verordening, of, waar een locale raad
ontbreekt, bij of krachtens reglement of keur van politie van het
Hoofd van Gewestelijk Bestuur kan het berijden van wegen, hetzij
in elke, hetzij in een bepaalde richting, worden verboden:

-a. in het belang van de vrijheid en veiligheid van het verkeer op
die wegen hetzij voor alle motorrijtuigen, hetzij voor bepaald
aangewezen soorten van motorrijtuigen, hetzij voor motorrij-
tuigen, welke bij de verklaring te bepalen afmetingen te boven
gaan; met dien verstande dat de voor het doorgaand verkeer
met motorrijtuigen vereischte en geschikte wegen daarvoor
openblijven;

b. in het belang van de instandhouding en bruikbaarheid van die
wegen, de wegbeheerders gehoord, voor die motorrijtuigen
waarvan de asbelasting een bij de verklaring in yerband met
samenstelling en inrichting te bepalen gewicht te boven gaat.

De krachtens b van dit artikel vastgestelde regentschapsveror-
deningen treden niet in werking, dan na door het college van ge-
deputeerden der provincie, waarin het regentschap gelegen is, te
zijn goedgekeurd.

Artikel 4
Waarschuwingsborden bij rijverbod.

Het verbod om wegen hetzij in elke, hetzij in eene bepaalde
richting te berijden, wordt op die wegen aangeduid door waar-

schuwingsborden van een door den Directeur van Binnenlandsch

Bestuur vast te stellen model, aangebracht op kosten van het ressort
van den betrokken localen raad of, buiten de ressorten der locale
raden, op kosten van den Lande.

Het model is vastgesteld bij besluit van den Directeur van
Binnenlandsch Bestuur ddo. 30 Juni 1917 .no. 1090/A.P.
(Zie Bijlage I). /
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verordening jang diperboeatnja; demikian djoega I,ka].aoePatén-.
jang ditoendjoekkan pada pasal 121 Atoeran Ne.gen H.mdxa dan
verordening jang ditetapkannja, ja'ni dalam hal jang ditentoekan

dalam pasal 3 pada b reglemén ini.

Pasal 3

Kekoeasaan raad lokal dan Kepala
pemerintahan daérah akan melarang
melaloei djalan dengan kendaraan.

Dengan verordening lokal atau karena verord‘ening llczkal itoﬁ,
atau bilamana tidak ada raad lokal, dengan reglem?:n atau keur pto i
si Kepala pemerintahan daérah atau kare.na regleme.n atau Tur i o;,
boléhlah dilarang melaloei djalan., baik menozc%)(‘)e segala arah,
maoepoen menoedjoe arah jang ditentoekan Ta ]lé. e el
akan goena kebébasan dan keamanan laloe-lintas F.)a a dj
lan, baik dengan segala matjam kend.alraan motor, ba.lk dengan
' jang ditentoekan sadja, maoe-

a.

A tor
tiam kendaraan mo 24 :
r;:e:l dengan kendaraan motor jang melebihi oekoeran jang

y keterangan larangan itoe; asal bagi

Ellckalcli ‘j;t:; t;e:tzr: ilarizmberdjalangteroes ada tinggal terboeka

o oe dan baik dilaloei; : ; . TS

b. bagi keperloean pemeliharaan dan kebalka.n]dlalzn itoe, La .

setelah didengar timbangan pengoeroes d.la an,. i i den—.

daraan motor jang berat beban gar}darn]a .leblh Qeet ‘dagi

jang ditentoekan pada keterangan arangan, ftostheioshpenq

kendaraan itoe. .

tidak akan berlakoe sebeloem dibenarkan ?le. s ek S
teerden provincie, tempat terletak FReRps LR

djalan jang perl

Pasal 4

Papan peringatan oentoek
larangan  berkendaraan.

Larangan melaloei djalan dengan kendaraan, baik menoedjoe

segala arah, maoepoen hanja menoedjoe arah jang ditentoekan,
digjatakan (':lengan papan jang ditempatkan didjalan itoe; maka

tfontoh papan Ttoe ditetapkan oléh Diréktoer Pemerintahan dalam
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Artikel 5

Bevoegdheid van locale raden c.q. H.G.B.
tot het voorschrijven van een maximum-
snelheid binnen bebouwde kommen.

(I) Bij of krachtens locale verordening of, waar een locale
raad ontbreekt, bij of krachtens reglement of keur van politie van
het Hoofd van gewestelijk bestuur, kan ten aanzien van wegen,
zoowel binnen als buiten bebouwde kommen, een duor alle motor-
rijtuigen dan wel door bepaald aangewezen soorten van motor-
rijtuigen in acht te nemen maximum snelheid, niet beneden 10
K. M. per uur, worden aangegeven, welke maximum snelheid op
die wegen wordt aangeduid door waarschuwingsborden van een
door den Directeur van Binnenlandsch Bestuur vast te stellen mo-
del, aangebracht op kosten van het ressort van betrokken localen
raad of, buiten de ressorten der locale raden, op kosten van den
Lande.

(2) Indien hetzij ten aanzien van alle wegen, hetzij ten aanzien
van die wegen binnen een bebouwde kom, waarvocr geen bijzon~
dere maximum snelheid is vastgesteld, eene algemeene maximum
snelheid wordt aangegeven, wordt deze in afwijking van het be-
paalde bij het voorgaande lid, aangeduid door waarschuwings-
borden op alle voor het gebruik van motorrijtuigen geéigende toe-
gangswegen tot de bebouwde kom.

Artikel 6

Geen motorrijtuig op wegen toegelaten zonder:
a. nummerplaat.

Het is verboden met een motorrijtuig over een weg te rijden
tenzij:
le. behoorlijk zichtbaar is een op of aan het rijtuig aangebracht
nummer met letter of letters, aan den eigenaar of houder
opgegeven door of namens het Hoofd van Gewestelijk Bestuur,
binnen wiens ressort de eigenaar of houder woont, of, ingeval
deze in het buitenland woont, door of namens het Hoofd van
Gewestelijk Bestuur binnen wiens ressort de houder zich
ontscheept, van zoodanige afmetingen en’ kleur en zoodanig
aangebracht en verlicht als door den Directeur van Binnen-
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Negeri dan biajanja dibajar oléh pengangan raad lokal jang bekr-
kewadjiban dan djika djalan itoe terletak diloear raad lokal, maka
Negerilah jang membajar biajanja.
i jatas ditetapkan dengan
j apan jang terseboet dia _ ‘
l)ezlji?l;)tg‘]éktgel: Pemerintahan dalam Negeri tanggal 30 Juni 1917
No. 1090/A.P. (Lihat Lampiran 0).

Pasal 5

lokal atau Kepala pemerintahan

l;:;(;iasfll;nrazﬁenentoekan tiepat ja'm_g §etjepat-

tjepatnja dilingkoengan jang rapat dldlall.ll orz}:g.

(1) Dengan verordening lokal atau k‘arena verordem?g- lKof
diika tidak ada raad lokal dengan reglemén atau keur polisi Ke
: intahan daérah (gewest) atau karena regleme'n atal_f
pala I-)emerb()léh ditentoekan tjepat jang setjepat-tjepatnja bagi
s j kendaraan motor atau bagi matjam kendaraan
e T kan sadja, pada djalan, baik jang terletak
) rapat didiami orang, maoepoen dil9ear
ak boléh koerang dari IOdK. M. sedjam;
; : ia i diterangkan pada papan per-~

‘tjepat ja.n g 5it-]cf:::};:je:aélzgztaggjn oléh I%iréktoer Pemerintahan
o ]ang'. ,dan biajanja dibajar oléh raad lokal jang berkewa-
j?,l]:m 1::’?:; bila djalan itoe terletak diloear pegangan raad lokal,

iban ; S

m]aka Negerilah jang membajar bla)an.]aar.lg setjepat-tjepatnja jang
(2) ‘Bpabila Gint g 't]epat : bagi djalan didalam

‘ baik bagi segala djalan, maoepoen gi dj et
?emoem, PiE aq rapat didiami orang. jang o.enFoe’kn]a tiada
luilgkoengan 14 aﬁz sas setjepat-tjepatnja jang lstlmewa', n}aka
ditetapkan t}.ep ang dari pada jang ditentoekan_ pada ajat jang
d'engan' !'ne]?]l]mi}t)oe dinjatakan dengan papan peringatan pada se-
::;asdjl:lzn ?ang boléh dilaloei kendaraan motor akan masoek ke-

idiami itoe.
dalam lingkoengan jang rapat didiami orang i

motor jang ditentoe
didalam lingkoengan jang
lingkoengan itoe, tetapl tid

Pasal 6

Kendaraan motor ta’ boléh ada
didjalan, apabila ta’ memakai:
a. papan nomor.

k kendaraan motor didjalan:

& dengan hoeroef jang terang, baik

le. Dijika tidak memakai nomor
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landsch Bestuur zal worden bepaald en in de Javasche Courant
bekend gemaakt;

Vastgesteld bij diens besluit ddo. 30 Juni 1917 No. 1092/A.P.
(Zie Bijlage 1I).

b. nummerbewijs.

2e. aan den eigenaar of houder door of namens het Hoofd van
Gewestelijk Bestuur voornoemd een nummerbewijs is uitgereikt;

c. rijbewijs van den bestuurder.

3e. aan den bestuurder een rijbewijs is afgegeven door het Hoofd
van Plaatselijk Bestuur, binnen wiens ressort de bestuurder
woont, of, ingeval deze in het buitenland woont, door het
Hoofd van Plaatselijk Bestuur, binnen wiens ressort de be-
stuurder tijdelijk verblijf houdt, en dit rijbewijs niet ingevolge

artikel 11 of artikel 28 zijn geldigheid heeft verloren.
(St. 1918 : 439).

Overdracht van de bevoegdheid van het
H. P. B. aan een Hoofdcommissaris van
Politie. Geldigheid van het nummerbewijs.

Het Hoofd van Plaatselijk Bestuur kan, ingeval op zijn stand-
plaats een Hoofdcommissaris van Politie is bescheiden, deze be-
voegdheid aan dien ambtenaar, voorzoover diens ressort betreft,
overdragen (St. 1917 :589).

Artikel 6a
De bestuurder van een motorrijtuig, dat zich op den weg be-
vindt, is verplicht zorg te dragen dat hij de in artikel 6, sub 2 en 3,
bedoelde nummer- en rijbewijzen of het in artikel 9 bedoelde rij~
bewijs ten allen tijde kan vertoonen. ‘

Artikel 7

(1) Het nummerbewijs is geldig voor geheel Indié, indien de-
houder zijn woonplaats heeft in het gewest, binnen hetwelk het s
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diatas, baik pada kendaraan itoe; adapo.en nomor itoe (%illg(eri-
kan kepada jang empoenja atau kepada ]aflg mengoeasai ken-
daraan itoe oléh Kepala pemerintahan daérah (atau ata"s na-
manja) ditempat jang empoenja‘atau ]aflg me.ngo.easau 1tl<(3§,
tinggal; atau kalau meréka itoe tinggal dmege'n asing, ma

itoe diberikan oléh Kepala pemerintahan daérah

apan nomor ata
s ditempat jang mengoeasai itoe toeroen

(atau atas namanja)
kedarat; oekoeran, warna, tempat dan penerangan papan n?
mor itoe haroes menoeroet atoeran jang akan ditentoekan oléh
i e
Diréktoer Pemerintahan dalam Negeri dan akan dima‘loemkan

dalam ,,Javasche Courant’’;

Ditetapkan dengan beslit Diréktoer itoe pada 30 Juni 1917
No. 1092/A.P. (Lihatlah Lampiran 10).

b. soerat keterangan nomor.

2e. djika tidak diberikan oléh Kepala pemerintahan daérah atau

atas namanja kepada jang empoenja atau jang mengoeasai

: rangan nomor; ;
sehelai soerat keterang c. soerat izin mengemoedi:

bagi si pengemoedi.
oerat izin mengemoedi oléh Kepala pe-

i i diberikan s = 3
3e. djika t;izl; selnegeri ditempat si pengemoedi itoe tinggal kepada

; - tinggalnja diloear Hindia
: di atau djika tempat 2 :
; lper(;gen;c})zthepala pemerintahan senegeri thempat si Pe-
ee?(,:cii oentoek sementara waktoe tinggal; itoepoen djika
Islgerat izin tidak hilang sahnja dari sebab pasal 11 atau

pasal 28 (St. 1918 : 439)..
Memindahkan kekoeasaan Kepala pe,.neri,}-
tahan senegeri kepada Hoofdcommissaris
polisi. Lakoenja soerat keterangan nomor.
ja ada Hoofdcommissaris polisi, maka
boléh memindahkan kekoeasaannja
ang pegangannja. (St. 1917:589).

merint

Djika pada tempat tingga]n‘
Kepala pemerintahan seneger!
kepada amtenar itoe, sekadar tent

Pasal 6a

P edi soeatoe kendaraan motor jang ada didjalan,

d?%gem:nd.aga soepaja ia selaloe dapat memperlihatkan soe-
WE: thff;ngaln nomor dan soerat izin mengemoedi jang dimak-
rat keter.
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afgegeven. Het verliest zijn geldigheid twee maanden nadat de
houder dat gewest metterwoon verlaten heeft.

Toezending van het nummerbewijs na
verhuizing aan het betrokken H. G. B.

(2) Bij verandering van woonplaats naar een ander gewest
is de houder verplicht zijn nummerbewijs binnen twee maanden
aan het Hoofd van Gewestelijk Bestuur van zijn nieuwe woonplaats
te doen toekomen, dat een nieuwe nummerbewijs uitreikt en het

oude toezendt aan den gewestelijken bestuurder, die het heeft
afgegeven.

Idem bij vervreemding of ver-
nietiging van het motorrijtuig.

3) Bij vervreemding of vernietiging van het motorrijtuig en
evenzoo bij het verlaten van Nederlandsch-Indié is de houder van
het nummerbewijs verplicht dit terug te zenden aan de autoriteit
die het heeft uitgereikt, onder vermelding van de reden der te-
rugzending.

Artikel 8

(Achtdaagsche rijbewijzen voor den bestuurder van een
ingevoerd motorrijtuig).

Vervailen met ingang 1 September 1919 krachtens ordonnantie

Stbl. 1919 No. 277.

Artikel 9

Op den eigenaar enz. van een motor-
rijtuig  voorzien van een internationaal
rijbewijs zijn art. 6 en 7 niet van toepassing.

(1) Op den eigenaar, houder of bestuurder van een motorrij-
tuig, die als rechthebbende gebruik maakt van een geldig internati-
onaal rijbewijs, afgegeven in het buitenland ingevolge artikel 3 van
het internationale verdrag betreffende het verkeer met automobielen
op 11 October 1909 te Parijs gesloten, zijn de artikelen 6 en 7
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soed dalam pasal 6 sub 2 dan 3 atau soerat izin mengemoedi jang
dimaksoed dalam pasal 9.

Pasal 7

(1) Soerat keterangan nomor lakoe bagi seloeroeh Hindia Be-
landa, djika jang memegang diam dalam daérah tempat di-
berikan keterangan itoe; maka soerat itoe tidak lakoe lagi doea
boelan sesoedahnja jang memegang pindah dari daérah itoe.

Mengirim soerat keterangan nomor kepada
Kepala pemerintahan daérah, setelah pindah.

(2) Apabila jang memegang pindah kedaérah lain, maka dala?n
doea boelan wadjib ia mengirimkan soerat keterangan nomornja
kepada Kepala pemerintahan daérah tempat tingg.alnja jang baroe;
maka Kepala pemerintahan daérah itoe memberikan soerat k'ete-
rangan nomor jang baroe kepadanja dan soerat k‘etera‘ngan jang
lama dikirimkannja kepada Kepala pemerintahan daérah jang mem-

berikannja.
Demikian djoega, djika kendara-
an motor didjoeal atau diberikan
kepada orang lain atau binasa.

(3) Bilamana kendaraan motor didjoeal atau diberikan kepada
orang lain atau binasa atau djika jang memegang soerat keterangan
nomor meninggalkan Hindia Belanda, maka soerat k.eterangan no-
mor itoe wadjib dikembalikannja kepada pembesar.)ang.memben-
a, dengan menerangkan sebabnja mengembalikan itoe.

Pasal 8

(Soerat izin mengemoedi jang lalfoe delflpan hari oentoek
motor jang dibawa masoek ke

kannj

mengemoedikan kendaraan

india Belanda). 0
H”':-?:;k terpakai lagi moelai 1 September 1919 (Stbl. 1919

No. 277).
Pasal 9
Pasal 6 dan 7 tidak dikenakan kepada jang

empoenja kendaraan motor d.s.b., jang me-
makai soerat izin mengemoedi internationaal.

(1) Pasal 6 dan 7 reglemén ini tidak dikenakan kepada jang
jang mengoeasai atau pengemoedi kendaraan motor,
5

empoenja,

Awas!
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van dit reglement niet: van toepassing, mits de beide ingevolge
artikel 4 van dat verdrag op of aan het rijtuig aangebrachte ken-
teekens behoorlijk zichtbaar zijn.

Bevoegdheid van den Dir. van
B.B. om machtiging te verleenen tot
afgifte van internationale rijbewijzen.

(2) De Directeur van Binnenlandsch Bestuur is bevoegd be-
sturen van als rechtspersoon erkende, behartiging van verkeers-
belangen ten doel hebbende vereenigingen te machtigen tot het
afgeven van internationale rijbewijzen, als bedoeld bij genoemd
verdrag, ten behoeve van het verkeer met motorrijtuigen in het
buitenland.

1. Bij besluit van dat Departementshoofd ddo. 2 October
1917 is het Heofdbestuur der Java Motor Club gemachtigd tot
de uitgifte van evenbedoelde internationale rijbewijzen,

2. Het internationaal rijbewijs uitgereikt aan ‘hen, die in
Nederlandsch-Indié¢ woonachtig zijn, heeft geen geldigheid in
Indié zelf, zoodat dergelijke bestuurders van motorrijtuigen
tevens voorzien moeten zijn van een gewoon nummer en rijbe-
wijs om hier te kunnen rijden.

Artikel 10

Afgiite op aanvrage van
een rijbewijs als bestuurder.

(1) Een rijbewijs, als bedoeld in artikel 6 sub 3e, wordt af-
gegeven aan hem, die ten genoegen van het Hoofd van Plaatselijk
Bestuur, dan wel van den door dezen aangewezen Hoofdcommis-
saris van politie, 6f heeft aangetoond dat hem te voren reeds een
rijbewijs is afgegeven ingevolge artikel 9 eerste lid van het Alge-
meen Reglement, vastgesteld bij artikel 1 van de ordonnantie van
28 November 1899 (Staatsblad No. 301), of bewijzen heeft gegeven
van bekwaamheid in het besturen van motorrijtuigen en/of mo-

 torrijwielen, zoomede van bekendheid met de voorschriften op en

de gebruiken van het verkeer op openbare wegen, met dien verstan-
de evenwel, dat evenbedoeld rijbewijs niet wordt afgegeven:
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jang berhak memakai soerat izin mengemoedi internationaal
dan diberikan oléh negeri lain menoeroet pasal 3 dari perdjan-
djian internationaal tentang hal berkendaraan dengan auto, jaitoe
perdjandjian jang diboeat pada 11 October 1909 di Paris, asal tan-
da-tanda jang ‘terseboet pada pasal 4 perdjandjian itoe, jang ada
diatas atau pada kendaraan itoe, kelihatan dengan terang.

Hak Diréktoer Pemerintahan dalam

Negeri mengoeasakan memberikan

soerat izin mengemoedi internationaal,

(2) Diréktoer Pemcrintahan dalam Negeri berhak mengoeasa-
kan pengoeroes perhimpoenan, jang bermaksoed memperhatikan
keselamatan pada djalan dan jang telah disahkan oléh Pemerintah,
akan memberikan soerat izin mengemoedi internationaal, seperti
jang termaksoed dalam perdjandjian jang terseboet; goenanja soe-
rat izin itoe oentoek berkendaraan diloear tanah Hindia Belanda.

1. Dengan beslit Kepala Departemén itoe pada 2 October
1917, maka Hoofdbestuur ,Java Motor Club” dikoeasakan
memberikan soerat izin jang terseboet itoe.

2. Soerat izin mengemoedi internationaal jang diberikan
kepada orang jang beroemah di Hindia Belanda, ta’ lakoe bagi
Hindia sendiri; dan agar soepaja boléh poela mengemoedi disini,
maka pemegang soerat izin mengemoedi internationaal itoe
haroes mempoenjai keterangan nomor dan soerat izin menge-
moedi jang biasa djoega.

Pasal 10

Memberikan soerat izin menge-

moedi atas permohonan.
(1) Soerat izin mengemoedi jang dimaksoed dalam pasal 6
sub 3e, diberikan oléh Kepala pemerintahan senegeri atau Hoofd-
commissaris polisi jang ditoendjoekkannja, kepada orang jang
dapat memboektikan, bahwa telah pernah mendapat soerat izin
mengemoedi menoeroet pasal 9 ajat pertama reglemén ‘oe-
moem, jang ditetapkan pada pasal 1 ordonansi tanggal 28 No-
vember 1899 (Staatsblad No. 301) atau kepada orang jang dapat
memboektikan, bahwa ia pandai mengemoedi kendaraan motor atau
keréta angin motor, dan tahoe segala peratoeran laloe-lintas dan




68

le. voor het besturen van motorrijtuigen, geen motorrijwielen
zijnde, aan hem van wien niet met genoegzame zekerheid
vaststaat, dat hij den leeftijd van achttien jaren heeft bereikt;

2e. voor het besturen van motorrijwielen aan hem van wien niet
met genoegzame zekerheid vaststaat, dat hij den leeftijd van
vijftien jaren heeft bereikt;

3e. aan hem, wien ingevolge artikel 28 de bevoegdheid om mo-
torrijtuigen te besturen is ontzegd, voor den duur der ont-

zegging.

Photografisch portret van
den bestuurder daarop.

(2) Een rijbewijs als bedoeld in artikel 6 sub 3e moet voorzien
zijn van het photografisch portret van hem voor wien het bestemd
is.

(3) In bijzondere gevallen kan door den Gouverneur-Generaal
dispensatie worden verleend van het bij lid (1) van dit artikel be-
paalde onder le (Staatsblad 1927 No. 121).

Artikel 11

De geldigheid van het rijbewijs.
Een rijbewijs verliest zijn geldigheid zoodra aan den houder
een ander rijbewijs is afgegeven.

Artikel 12

Inhoud der aanvragen om
nummer en rijbewijzen.

Omtrent den inhoud der aanvragen om nummer- en rijbewijzen,
het opgeven van nummers en letters, de modellen van nummer- en
rijbewijzen, het aanleggen van registers van houders der rijbewijzen
en het bekendmaken van den inhoud der registers worden door
den Directeur van Binnenlandsch Bestuur voorschriften vastgesteld
en in de Javasche Courant bekend gemaakt.

Vastgesteld bij diens besluit van 30 Juni 1917 No. 1091/A.P.
(Zie Bijlage III).
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tjara melakoekannja didjalan ‘oemoem, sehingga menjenangkan
hati pembesar jang terseboet tadi; akan tetapi soerat izin jang di-
maksoed tadi itoe tidak diberikan:
le. oentoek pengemoedi kendaraan motor jang boekan keréta angin
motor kepada barang siapa jang ta’ terang betoel telah ber-
‘oemoer delapan belas tahoen;
2e. oentoek pengemoedi keréta angin motor kepada barang siapa
jang ta’ terang betoel telah ber‘oemoer lima belas tahoen;
3e. barang siapa jang menoeroet pasal 28 haknja akan mendja-
lankan kendaraan motor telah ditjaboet, boeat selama haknja
ditjaboet itoe.
Potrét si pengemoedi dile-
katkan diatas soerat itoe.
(2) Soerat izin mengemoedi sebagaimana terseboet dalam 3
pasal 6 haroes memakai potrét si pengemoedi itoe.
(3) Dalam hal jang loear biasa Goebernoer Djenderal boléh
mengizinkan akan menjimpang dari apa jang ditentoekan pada le
dalam ajat (1) pasal ini (Stbl. 1927 No. 121).

Pasal 11

Lakoenja soerat izin mengemoedi.
Apabila kepada si pemegang diberikan soerat izin mengemoedi
jang lain, maka soerat izin jang doeloe tiadalah lakoe lagi.
Pasal 12

Isi soerat permohonan akan meminta kete-

rangan nomor dan soerat izin mengemoedi.

Dari hal isi soerat permohonan meminta soerat keterangan
nomor dan soerat izin mengemoedi dan tentang memberi tahoekan
nomor dan hoeroef, tjontoh soerat keterangan nomor dan soerat
memboeat register pemegang soerat izin menge-

izin mengemoedi, : e
si register itoe, peratoerannja ditetapkan

moedi dan mema‘loemkan i :
oléh Diréktoer Pemerintahan dalam Negeri dan dioendangkan

dalam ,,Javasche Courant’".

Hal itoe ditetapkan dengan beslit Diréktoer itoe pada 30 Juni
1917 So. 1091/AP. (Lampiran 11T).
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Artikel 13

Verbod van rijden over we-
gen met gevaarlijke snelheid.

Onverminderd het bepaalde bij artikel 5 is het verboden met
een motorrijtuig over een weg te rijden of te laten rijden op zoo-
danige wijze of met zoodanige snelheid, dat de vrijheid of de
veiligheid van het verkeer op dien weg wordt belemmerd of in
gevaar gebracht.

Van de juiste naleving van dit artikel hangt de veiligheid op
de ‘wegen voornamelijk af.

Overtreding ervan is reeds mogelijk bij zeer geringe snelhe-
den, (oprijden van auto’s uit file’s, bij uitgaande schouwburgen,
het rijden langs uit- of aangaande scholen en kerken, enz.).

In ieder bijzonder geval zal de bekeurende politie-man
hebben te beoordeelen of er factoren aanwezig zijn, die den
gewraakten toestand doen ontstaan, welke hij in zijn proces-
verbaal zoodanig zal hebben aan te toonen en te omschrijven dat
de Rechter zich een juist oordeel over het gebeurde kan vormen.

Artikel 14

Verplichting van den bestuurder tot
stilhouden in het belang der veiligheid.

De bestuurder van een motorrijtuig, waarmede over een weg
wordt gereden, is verplicht het rijtuig te doen stilhouden en dea
motor in rust te brengen telkens wanneer de veiligheid van het
verkeer het een of ander of beide vordert.

Behalve t.a.v. het geval bedoeld in artikel 16 hangt de
beslissing of stilhouden of stopzetten van den motor of beide
noodig was, af van omstandigheden.

Artikel 15

‘Verbod van veroorzaken van
overlast door rook of damp.

De bestuurder van een motorrijtuig, dat zich op den weg bevindt,
is verplicht zorg te dragen dat de overige gebruikers van den weg
niet ernstig door rook of damp van het rijtuig worden gehinderd.
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Pasal 13

Larangan berkendaraan didjalan

dengan tjepat jang membahajakan.

Dengan tidak mengoerangi apa jang ditentoekan dalam pasal
5, maka terlaranglah berkendaraan atau menjoeroeh berkendaraan
dengan kendaraan, motor pada soeatoe djalan denga-n .tjara .dau
tjepat jang mengganggoe kesenangan orang laloe didjalan itoe,

atau membahajakannja.

Keamanan didjalan teroetama bergantoeng kepada tjara
mendjalankan pasal ini. ' = .

Pelanggaran atas pasal itoe sogdah boleﬁ kedjadian, b.11a
tiepat kendaraan itoe sedikit sekallpoen,.(d]llm. z.lutoﬂ madjoe
dan meninggalkan baris pada waktoe habis komidi, fillka auto
laloe dimoeka sekolah dan gerédja pada waktoe habis sekolah
dan habis gerédja d. s. b.). ! 4

Dalam tiap-tiap hal, maka pegawai polisi jang mengamfit-
amati haroes menimbang, adakah h:.xl jang menljebabkan keqja_
dian_jang ta’ baik itoe, hal itoe .dlterangk'ann]a dengan njata
sekali dalam porsés perbalnja, sehmg_ga'hakl.m dapat memboeat
timbangan jang petoel tentang kedjadian itoe.

Pasal 14

Kewadjiban pengemoedi memperhentikan
kendaraannja oentoek keselamatan ‘oemoem.

Pengemoedi kendaraan motor jang berkendaraan didjalan diwa-

djibkan memperhentikan kendaraannja dan mendiamkan motornja,
djika salah satoe atau kedoeanja itoe perloe oentoek keamanan di-

djalan.

Lain dari pada tentang hal jang terseboet pada pasal 16,
m'lk‘a oe‘toesan tentang memperhentikan kendaraan sadja atau
m(endiqpmkan motor sadja atau kedoeanja bergantoeng kepada
keadaan.

Pasal 15.
Larangan mengadakan ganggoean’
jang disebabkan oléh asap atau oeap.
Peﬂgemoedi kendaraan motor jang berkendaraan didjalan diwa-

djibkan mendjaga, soepaja orang jang melaloei djalan itoe djangan
sampai mendapat soesah dari asap atau oeap kendaraannja.
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Artikel 16

Geen rijtuig mag zonder voldoend
toezicht stilstaan op den weg dan
met in rust gebrachten -motor.

Het is den bestuurder van een motorrijtuig verboden het rijtuig
zonder voldoend toezicht op den weg te laten staan anders dan
met in rust gebrachten motor.

Artikel 17

Voorschrift nopens het uitwijken op wegen.

Bestuurders van motorrijtuigen zijn verplicht op de wegen met
hunne rijtuigen behoorlijk uit te wijken voor motorrijtuigen, rij-
wielen, andere rij- of voertuigen, rij- of trekdieren en ander vee:
le. naar links bij het tegenkomen;
2e. naar rech ts bij het inhalen;
3e. naar links bij het ingehaald worden voor zoover voor hem

die wenscht in te halen de daartoe noodige ruimte anders
niet beschikbaar zou zijn, en het verlangen dat uitgeweken
worde behoorlijk kenbaar gemaakt is.

Artikel 18

Verplichting tot het overlaten van
voldoende ruimte voor voetgangers.

Bestuurders van motorrijtuigen zijn verplicht, waar mogelijk, aan
de zijden van den weg steeds voldoende ruimte voor voetgangers
over te laten.

Artikel 19

Vereischten waaraan een motorrijtuig moet voldoen.
(1) Het is verboden met een motorrijtuig over een weg te rijdea
tenzij dat rijtuig voorzien is van:

a. stuurtoestel.
le. een nauwkeurig werkend stuurtoestel;
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Pasal 16

Kendaraan motor jang ta’ didjaga dengan
sepatoetnja ta’ boléh diperhentikan di-
djalan, kalau motornja tidak didiamkan.

Pengemoedi kendaraan motor tidak boléh membiarkan kenda-
raannja berhenti didjalan djika tidak dengan pendjagaan jang tjoe-
koep, ketjoeali djika motornja didiamkan.

Pasal 17

Peratoeran tentang menghindar didjalan.

daraan motor diwadjibkan menghindar dengan

keréta angin, keréta, bina-
k dan héwan lain-lainnja:

Pengemoedi ken
setjoekoepnja, bagi kendaraan motor.,
tang kendaraan atau binatang penari
le. kekiri, djika berselisih laloe;
2e. kekanan, djika mendahoeloei; . ¢ ‘
3e. kekiri, djika didahoeloei dan bila tidak mengnmda.r, jang
idak akan mendapat tempat jang tjoekoep

ahoeloei itoe t . :
s itoe diberi tahcekannja

dan kehendak soepaja menghindar
dengan sepatoetnja.

Pasal 18
Kewadjiban memberi djalan setjoekoep.
nja oentoek orang jang berdjalan kaki.

Dimana dapat, pengemoedi kendaraan motor diwadjibkan
memberi djalan setjoekoepnja bagi orang jang berdjalan kaki.

Pasal 19

Sjarat-sjarat kendaraan motor.

(1) Dilarang berkendaraan dengan kendaraan motor didjalan,
djika kendaraan itoe ta’ memakai:
a. perkakas kemoedi.

le. perkakas kemoedi jang sempoerna;



74

b. remmen.

2e. minstens twee onafhankelijk van elkaar krachtig werkende,
onder bereik van den bestuurder zich bevindende remmen,
met elk waarvan het rijtuig ieder oogenblik tot stilstand kan
worden gebracht, en van welke ten minste een rechtstreeks
op de wielen of op onmiddellijk daarmede verbonden rem-
schijven of-trommels moet werken;

¢. plaat met fabrieksnummers,
paardenkrachten, gewicht enz.
3e. een plaat of platen waarop zijn aangegeven de fabriek en het
fabrieksnummer van het chassis, het vermogen in paarden-
krachten van den motor of het aantal en de boring der cylinders
en het eigen gewicht van het rijtuig.
(2) Het is verboden met een motorrijtuig, geen rijwiel zijnde,
over een weg te rijden of te laten rijden, tenzij dat rijtuig bovendien
voorzien is van:

d. inrichting om terugloop te beletten.

le. eene inrichting, in staat om bij het bestijgen zelfs van steile
hellingen terugloop geheel te beletten, doch alleen ingeval een
der remmen niet aan dien eisch voldoet;

e. inrichting tot achterwaarts rijden.

2e. een inrichting om achterwaarts te rijden, doch alleen ingeval
de afstand tusschen voor- en achteras grooter is dan 2 meter
of het rijtuig zwaarder is dan 350 kilogram. i

Artikel 19a

(1) Bij locale verordening of, waar een locale 1aad ontbreekt,
bij reglement of keur van politie van het Hoofd van Gewestelijk Be-
stuur, kunnen ten aanzien van motorrijtuigen voor openbaar ver-
keer, dienende voor het vervoer van personen en/of goederen, voor-
schriften worden gegeven:

a.  waaraan, onverminderd het bepaalde bij het voorgaand arti-
kel, de inrichting van het voertuig en de technische onder-
deelen daarvan moeten voldoen in verband met dé veiligheid
van het verkeer en van de passagiers;
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b. rém

2e. sekoerang-koerangnja doea boeah rém jang tidak berhoe-
boengan soeatoe dengan jang lain dan jang koeat makannja,
serta moedah ditjapai oléh pengemoedi; dengan salah satoe
rém itoe pengemoedi haroes dapat memperhentikan keljxdaraan

itoe pada sebarang waktoe djoea; sekoerang-koerangnja satoe
dari rém itoe haroes teroes makan pada roda atau pada rem-

schijf atau remtrommel;

c. plaat dengan nomor paberik, kekoe-

atan motor dibandingkan dengan

kekoeatan koeda, beratnja d. s. b.

3e. plaat jang menerangkan paberik dan nomor pa.berik dari sasis

auto itoe, kekoeatan motornja jang dibandingkan dengan

kekoeatan koeda (paardenkracht), banjaknja dan besar loe-
bang cylindernja Can berat kendaraan itoe setndiri.

(2) Dilarang berkendaraan motor atau menjoeroeh berken-

daraan motor, jang boekan keréta angin, didjalan, djika ta’

memakai poela:

d. perkakas jang dapat menahan moendoer.
le. perkakas jang dapat menahan, soepaja kendaraan djangan
meskipoen djalan tjoeram, jaitoe apabila seboeah

moendoer, .
pat dipergoenakan oentoek itoe.

dari pada rém tidak da

e. perkakas akan moendoer.
2e. perkakas akan moendoer, jaitoe apabila gandar moecka dan
! belakang lebih dari 2 M. antaranja atau kendaraan itoe

beratnja lebih dari 350 K. G.
Pasal 19a

. atau kalau tidak ada raad lokal

serordening lokal
R it i dari Kepala pemerintahan

itoe, dengan reglemén atau keur polis . :
daérah (gewest), maka oentoek kendaraan motor jang akan di-

goenakan didjalan ‘oemoem oentoek pengangkoet orang dan atau
barang, boléh diadakan atoeran: .
a tgntang apa jang mesti dipenoehi oléh perkakas dari kenda-

raan itoe dan segala bagian téekniknja, berhoeboeng dengan
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b. waarin het periodiek toezicht op de naleving van de onder
a bedoelde voorschriften wordt geregeld;

¢.  waarin bijzondere eischen worden gesteld aan den bestuur-
der boven het bezit van een rijbewijs voor een gewoon motor-
rijtuig als bedoeld in artikel 6, sub 3, van dit reglement.

(2) De krachtens het eerste lid van dit artikel vastgestelde
verordeningen en keuren van politie treden niet in werking dan na,
voor zooveel betreft provinciale verordeningen, zoomede de ver-
ordeningen van locale raden en keuren van politie, door den Gou-
verneur-Generaal en voor zooveel betreft de verordeningen vaa
stadsgemeenteraden door het betrokken college van gedeputeerden
te zijn goedgekeurd.”

Artikel 20

f. signaalhoorns.

(1) Het is verboden met een motorrijtuig over een weg te
rijden, tenzij het rijtuig voerzien is van minstens een mond-, hand-
of mechanischen hoorn, waarmede op een afstand van minstens 100
meter duidelijk hoorbare signalen kunnen worden gegeven.

Toonsoorten dier hoorns.
(2) De hoorn moet voor motorrijwielen een schellen, voor an-
dere motorrijtuigen een zwaren toon hebben.

Gebruik van den hoorn.

(3) De bestuurder is verplicht met den hoorn een signaal te
geven of te doen geven telkens wanneer de veiligheid van het
verkeer dit vordert.

(4) Hij is verplicht bij het gebruik van den hoorn zooveel
doenlijk alles te vermijden of te doen vermijden wat het schrikken
van rij- of trekdieren of ander vee tengevolge zou kunnen hebben.
Het is hem verboden binnen bebouwde kommen gebruik te maken
van de open uitlaat.

(5) Het is hem en andere personen, die met het motorrijtuig
vervoerd worden, in bebouwde kommen verboden eenig ander sig-
naaltoestel dan den hoorn te gebruiken.

(6) Buiten bebouwde kommen mogen voor het geven van sig-
nalen gebruikt worden hoorns, trompetten, alsmede dé zooge-
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keamanan laloe-lintas didjalan ‘oemoem dan keamanan pe-
noempang, dengan tidak mengoerangi pada jang ditentoekan
j diatas ini; :
b. ?:Ii?;gp;seild;zggan jang haroes dilako?kan l_)erkala—kala, soe-
paja atoeran jang dimaksoed pasla a itoe Filtoe.roet;
tentang hal jang istiméwa jang dikehendaki dari pada penge-
moedi, lain dari pada mempoenjai soerat izin oentoek soeatoz
kendaraan motor jang biasa, seperti jang dimaksoed pada pa-
sal 6 sub 3 reglemén ini. \ .
(2) Verordening dan keur polisi jang ditetapkan karena ajat per-

pasal ini tidak akan berlakoe, kalau verordening provincie, de-

o keur polisi, beloem dibenarkan

mikian poela verordening lokal dan .
oléh Goebernoer Djenderal, atau kalau verordening gemeenteraad

kota beloem dibenarkan oléh madjelis gedeputeerden jang bersang-

koetan dengan gemeente itoe.

Pasalv 20

f. Toeter.

(1) Dilarang berkendaraan motor didjalan, apabila kendaraan

itoe tidak memakai toeter sekoerang-koerangnja seboeah, baik jang

ikan dengan moeloet, maoepoen dengan tangan ataupoen

e 0 M. boenji perkakas itoe haroes

dengan pesawat dan antztra 10
terdengar dengan terangnja.

Roepa-roepa boenji toeter.

(2) Toeter bagi keréta angin motor boenjinja haroes langsing

dan bagi kendaraan motor (auto) haroes besar boenjinja itoe.

Mempergoenakan toeter.

(3) Pengemoedi diwadjibkan memboenjikan toeter, apabila

loe bagi keselamatan didjalan. \
pe’(;’) Lglgi poela diwadjibkan mendjaga binatang kendaraan atau

binatang penarik atau héwan lain-lain djangan terkedjoet l'<e'tika.
memboenjikan toeter itoe. Dalam lingkoengan jang rapat didiami
orang, dilaranglah memakai perkakas pengeloearkan gas (uitlaat)
jang terboeka. ' Pl

(5) Pencempang kendaraan motor jang melaloei lingkoengan

jang rapat didiami orang, dilarang memboenjikan perkakas boenji

jang lain dari pada toeter.
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naamde sirene, de mechanische fluit en andere instrumenten, mits
gehandeld worde overeenkomstig het bij het derde en het vierde
lid omtrent het gebruik van den hoorn bepaalde.

Claxons mogen gebruikt worden mits zij voor autc’s een
zwaren, voor motorrijwielen een schellen toon hebben,

Artikel 21

g. lantaarns.

(1) Een motorrijtuig, geen motorrijwiel zijnde, dat zich tus-
schen zonsoridergang en zonsopgang op een weg bevindt, moet
voorzien zijn van minstens twee aan weerzijden van het rijtuig
aangebrachte lantaarns, die voorwaarts een helder wit licht uit-
stralen.

Gebruik van de lantaarns, .

(2) Bij of krachtens locale verordening of, waar een locale raad
ontbreekt, bij of krachtens reglement of keur van politie van het
Hoofd van Gewestelijk Bestuur kan het gebruik binnen bebouwde
kommen van verblindende verlichting worden verboden.

Verblindende verlichting is eene verlichting, welke verhindert
dat andere gebruikers van den weg dan de bestuurders en
hunne passagiers, behoorlijk op den weg vooruit kunnen zien.

Artikel 22

Lantaarn aan motorrijwielen.

(1) Een motorrijwiel, waarmede over een weg wordt gereden,
moet gedurende den in artikel 21 bedoelden tijd voorzien zijn
van minstens één lantaarn, die voorwaarts een helder wit licht
uitstraalt.

(2)" Het tweede lid van artikel 21 is ook hier van toepassing.

Artikel 23

Geen tractie door motorrij-
tuigen dan met vergunning.

(1) Het is verboden over een weg te rijden of te laten rijden
met een motorrijtuig, geen motorrijwiel zijnde, door middel waar-
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! (6) Diloear lingkoengan jang rapat didiami orang diperkenan-
kan memboenjikan toeter, selomprét dan djoega memboenjika.n pe.r-
kakas jang bernama sirene, soeling mesin dan perkakas lam-la}m
akan memberi tanda, asal menoeroet apa jang terseboet dalam ajat
‘ jang ketiga dan keempat tentang hal terseboet diatas.

Klakson (claxons) boléh djoega dipergoenakan, asal Qerkalfas
itoe bagi kendaraan motor berboenji besar dan bagi keréta

angin motor berboenji langsing.

Pasal 21

g. lentéra.

(1) Antara matahari terbenam dan matal:lari terbit h.endak]ah
kendaraan motor (jang boekan keréta angin motor? jang ada
didjalan, memakai lentéra dimoeka, sekoerang-koerangnja doea boe-

ah. seboeah sebelah kiri dan seboeah sebelah kanan; lentéra itoe

haroes bersinar terang dan poetih kemoeka.

Mempergoenakan lentéra.

(2) Dengan verordening lokal atau karenanja,.étau apabila ti-
dak ada raad lokal, dengan reglemén atau ke‘ur polisi Kep.a]a pem‘e..
rintahan daérah (gewest) atau karena reglemen“atau keur itoe, boléh
dilarang mempergoenakan lampoe jang menjilaukan mata dalam

lingkoengan jang rapat didiami orang.

menjilaukan, jaitoe lampoe jang merintangi
memakai djalan itoe, ketjoeali pengemoedi dan
lihat dengan baik kemoeka.

Lampoe jang
orang lain jang
penoempangnja me

Pasal 22

Lentéra jang haroes di-
pakai keréta angin motor.

; inaiki didjalan haroes selama
: in motor jang dinai : :
tén(]1<))h jl:;;etfer::l?;et dalam pasal 21, memakai lex.ltera sekoerang-
koefan nja seboeah jang bersinar terang dan poetih kemoe'ka. ;
4 g‘&jat jang kedoea, pasal 21 berlakoe djoega bagi keréta

angin motor itoe.
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van een rij- of voertuig wordt voortbewogen, tenzij met vergunning
van den voorzitter van den localen raad of, waar zoodanige raad
ontbreekt, van het betrokken Hoofd van Gewestelijk Bestuur.

Het trekken van zijspan- en voorspanwegentjes door motor-
rijwielen valt dus niet onder deze bepaling.

Uitzondering op dit verbod.

(2) Het vorige lid is niet van toepassing op motorrijtuigen,
door middel waarvan een onklaar motorrijtuig wordt voortbewogen,
uvitsluitend met het doel om een plaats voor berging of herste]
te bereiken.

Artikel 24

Geen snelheidswedstrijden op wegen toegelaten.
(1) Het is verboden op een weg een snelheidswedstrijd met
motorrijtuigen te houden of daaraan deel te nemen.

Wie als deelnemers daaraan worden beschouwd.

(2) Als deelnemers worden beschouwd zoowel de bestuurder
van een motorrijtuig, waarmede aan een snelheidswedstrijd wordt
deelgenomen, als de eigenaar of houder van het rijtuig, die daar-
mede aan den wedstrijd doet of laat deelnemen.

Ontheffing van dit verbod.
"(3) Van dit verbod kan ten behoeve van snelheidswedstrijden

met motorrijtuigen van gering snelheidsvermogen door het Hoofd
van Gewestelijk Bestuur en, bijaldien de wedstrijd zich over meer
dan een gewest uitstrekt, door den Directeur van Binnenlandsch
Bestuur ontheffing worden verleend.

Artikel 25

Verplichting van den bestuurder tot “stilhouden
en vertoonén van de nummer- en rijbewijzen.
(1) Elke ambtenaai of beambte van politie is bevoegd van den
bestuurder van een motorrijtuig te vorderen:
a. het rijtuig te doen stihouden;
b. de in artikel 6 sub 2e en 3e bedoelde nummer- op ri’j‘bewij-
zen of het in artikel 9 bedoelde rijbewijs te vertoonen.
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Pasal 23

Dilarang menarik keréta lain dengan ken-
daraan motor, djika tidak mendapat izin.

(1) Dilarang berkendaraan didjalan dengan kendaraan motor,
jang boekan keréta angin motor, sambil menarik kendaraan lain,
djika tidak dengan izin presidén raad Iokal atau, djika ta' ada
raad lokal, dari Kepala pemerintahan daérah jang berkewadjiban.

Menarik dengan keréta angin motor keréta jang dise'belahnja
atau dimoekanja tidak termasoek dalam ketentoean ini.
Ketjoeali atas larangan itoe.
(2) Ajat jang diatas itoe tidak berlakoe bagi kendaraan motor
jang menarik kendaraan motor jang roesak, dengan maksoed akan
membawanja ketempat penjimpanan atau membaiki.

Pasal 24

Dilarang mengadakan per-

loembaan tjepat didjalan.

(1) Dilarang mengadakan perloembaan tjepat dengan ken-
daraan motor didjalan atau toeroet perloembaan itoe.

Siapa jang terpandang toeroet perloembaan.

(2) Jang dipandang toeroet perloembaan, ialah pengemoedi ken-

daraan motor jang terpakai pada perloembaan itoe dan jang em-
poenja atau jang menjoeroeh toeroet perloembaan itoe.

Membébaskan dari larangan itoe.
(3) Oentoek perloembaan tjepat dengan kendaraan motor jang
tidak berapa tjepatnja, maka boléh dibébaskan dari larangan itoe

oléh Kepala pemerintahan daérah, dan apabila perloembaan itoe

diadakan dalam lebih dari satoe daérah, oléh Diréktoer Pemerin-

tahan dalam Negeri.

Pasal 25

Kewadjiban pengemoedi berhenti dan
menoendjoekkan soerat keterangan
nomor dan soerat izin mengemoedi.

(1) Amtenar atau pegawai polisi berhak mengehendaki dari
pengemoedi kendaraan motor:
a. soepaja memperhentikan kendaraannja;

Awas!
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Idem tot het verleenen
van toegang tot het rijtuig.

(2) Bedoelde ambtenaren of beambten zijn mede bevoegd van
den eigenaar, houder of bestuurder van een motorrijtuig te vor-
deren hun toegang tot het rijtuig te verschaffen, hun bewijs te le-
veren van de deugdelijkheid van stuur-, rem- en geluidtoestellen,
hen in te lichten omtrent het gewicht en te gedoogen dat zij gewicht
en afmetingen alsmede nummer en letter of buitenlandsch ken-
teeken onderzoeken.

Het in het rijtuig plaats nemen tot verder onderzoek is
feitelijk het werk van technisch onderlegd personeel. Slechts in
de uiterste gevallen zal zulks voor den politieman noodig zijn.
In het belang van een onbelemmerd verkeer dient hier de
politie tactvol op te treden. Omgekeerd zal de automobilist de
optredende politie prompt in de gelegenheid hebben te stellen
haar plicht te doen, doch hij zal zich, alvorens hij toestaat,
dat de politieambtenaar of -beambte voor dit onderzoek het
motorrijtuig zelf bestuurt, ervan dienen te overtuigen, dat deze
ambtenaar of beambte in het bezit is van een rijbewijs als
bedoeld in artikel 6 sub 3e.

Artikel 26

Aansprakelijkheid voor de overtredingen.

Voor overtreding van eenig gebod of verbod, gesteld bij of
krachtens de artikelen 3, 5, 6, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21;
22, 23, 24 en 25, zijn aansprakelijk de bestuurders der motorrij-
tuigen en
a. voor zooveel betreft de artikelen 3, 5, 6 onder le en 2e, 13;
19, 20, 21 lid 2, 23, 24 en 25 tweede lid, de eigenaar of
houder die in strijd met“eenig bij of krachtens deze bepalingen
gesteld gebod of verbod doet of laat handelen;

b. voor zooveel betreft artikel 21 lid 1, de eigenaar of houder
die in strijd met deze bepaling het motorrijtuig /zich op een
weg doet of laat bevinden.
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b. soepaja memperlihatkan soerat keterangan nomor dan soerat
izin mengemoedi jang terseboet dalam pasal 6 ajat kedoea
dan ketiga atau soerat izin mengemoedi jang terseboet dalam
pasal 9.

Demikian djoega tentang hal

masoek kedalam kendaraan.

(2) Amtenar atau pegawai jang terseboetpoen berhak menge-

hendaki dari jang empoenja, jang mengoeasai atau pengemoedi

kendaraan motor itoe, soepaja mengizinkan meréka masoek ke-

dalam kendaraannja dan soepaja menerangkan kepadanja keba-

ikan perkakas kemoedi, rém dan perkakas boenji; dan tentang hal

berat kendaraan dan soepaja mengizinkan meréka itoe memeriksa

beratnja dan oekoerannja, nomor dan hoeroef atau tanda negeri
asing dari kendaraan motor itoe.

Toeroet doedoek didalam kendaraan motor itoe akan meme-
riksa lebih landjoet, ialah pekerdjaan pegawai jang paham
dalam perkara kendaraan motor itoe. Hanja dalam hal jang
penting sekali perloe pegawai polisi mentjampoeri pemeriksaan
itoe. Soepaja laloe-lintas didjalan- raja djangan terganggoe-
ganggoe, maka pegawai polisi haroes berhati-hati sekali
memakai kekoeasaan itoe. Sebaliknja pengemoedi auto haroes
memberi kesempatan kepada polisi akan mendjalankan kewa-
djibannja, akan tetapi sebeloem diizinkannja amtenar polisi atau
pegawai polisi itoe mengemoedikan autonja boeat mendjalankan
pemeriksaan itoe, hendaklah diperiksanja lebih dahoeloe. adakah
amtenar atau pegawai polisi jang hendak mengemoedikan
autonja itoe mempoenjai soerat izin mengemoedi, seperti jang
dimaksoed pada pasal 6 sub 3e.

Pasal 26

Jang menanggoeng pelanggaran.
Pelanggaran atas perintah atau larangan jang ditentoekan dalam
atau dengan pengoeasaan pasal 3, 5, 6, 13, 14, 15, 16, 17, 18,
19, 20, 21, 22, 23, 24 dan 25 ditanggoeng oléh pengemoedi ken-
daraan motor dan
a. pelanggaran tentang pasal 3, 5 dan 6 ajat jang pertama dan
kedoea, dan pasal 13, 19, 20 dan 21 ajat jang kedoea, dan
pasal 23, 24 dan 25 ajat jang kedoea, ditanggoeng oléh jang
empoenja atau jang mengoeasai, jang menjoeroeh melakoekan
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Doet bevinden beteekent, dat de eigenaar of houder van
het motorrijtuig opzettelijk gelast te !rijden, terwijl hij laat
bevinden, wanneer dit door zorgeloosheid van zijn kant
geschiedt.

Artikel 27

Strafbepalingen.

Overtreding van de bij of krachtens dit reglement gegeven
voorschriften wordt gestraft:

a. voor zooveel betreft de artikelen 3, 5, 6, 13, 24 en 28 lid 6, met
geldboete van ten hoogste driehonderd gulden of met hechte-
nis van ten hoogste twee maanden;

b. voor zooveel betreft de artikelen 14, 16, 20 en 23 met geldboete
van ten hoogste honderd gulden of met hechtenis van ten
hoogste een maand (St. 1917 : 732);

c.  voor zooveel betreft de artikelen 15, 19, 21 en 22 met geldboete
van ten hoogste één honderd gulden;

d. voor zooveel betreft de artikelen 6a, 17, 18, 25 en 29 tweede
lid, met geldboete van ten hoogste vijftig gulden.

Artikel 28 (St. 1918 : 439)

(1) Bij veroordeeling van den bestuurder van een motorrijtuig:

a. wegens overtreding van bij of krachtens arikel 3, 5, 13 of 24
gestelde voorschriften,

b. wegens het veroorzaken van den dood of van lichamelijk let-
sel van personen,

c. wegens vernieling of beschadiging van goederen,

d. wegens het besturen van een motorrijtuig, terwijl hij in staat
van dronkenschap verkeerde, op grond van artikel 492 van
het Wetboek van Strafrecht,

b. en c voor zoover blijkens het gehouden gerechtelijk onder-
zoek voortvloeiende uit niet of niet behoorlijke naleving der
onder a genoemde voorschriften,
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apa jang berlawanan dengan perintah atau larangan dalam
ketentoean itoe;

b.  tentang pasal 21 ajat pertama, jang menanggoeng pelanggaran
itoe, ialah jang empoenja atau jang mengoeasai, jang menjoe~
roeh membawa atau membiarkan auto itoe dibawa kedjalan.

Pasal 27

Ketentoean hoekoeman.
Barang siapa jang melanggar peratoeran jang diadakan dalam
atau karena reglemén ini, dihoekoem sebagai berikoet:

tentang pasal 3, 5, 6, 13, 24 dan 28 ajat 6 dengan denda

sebanjak-banjaknja tiga ratoes roepiah atau koeroengan se-

lama-lamanja doea boelan;

b. tentang pasal 14, 16, 20 dan 23 dengan denda sebanjak-
banjaknja seratoes roepiah atau koeroengan selama-lamanja
seboelan; (St. 1917 : 732);

c. tentang pasal 15, 19, 21 dan 22 dengan denda sebanjak-
banjaknja seratoes roepiah;

d. tentang pasal 6a, 17, 18, 25 dan 29 ajat jang kedoea, dengan
denda sebanjak-banjaknja lima poeloeh roepiah.

Pasal 28 (St. 1918 : 439)

a.

(1) Apabila pengemoedi kendaraan motor dihoekoem:

oléh karena melanggar peratoeran jang ditentoekan dalam atau

karena pasal 3, 5, 13 atau 24,

b. oléh karena menjebabkan orang mati atau mendapat keroe-

sakan badan,

oléh karena membinasakan atau meroesakkan barang,

d. oléh karena mengemoedikan kendaraan motor sedang ia ma-
boek, menoeroet pasal 492 Kitab Oendang-oendang Hoekoem-~
an,

b dan c sekadar ternjata dari pemeriksaan hakim, bahwa kedja-~
dian itoe disebabkan oléh karena tidak menoeroet atoeran jang
terseboet pada a,

maka pegawai jang diwadjibkan melakoekan vonnis itoe memberi
tahoekan kepoetoesan hoekoeman itoe kepada Diréktoer Pemerin-
tahan dalam Negeri, demi kepoetoesan itoe tidak dapat dioebah
lagi, atau denda soedah dibajar.
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geeft de ambtenaar, belast met de tenuitvoerleggin
nis, van die veroordeeling, zoodra zij onherroepelijk
de opgelegde boete is betaald, kennis aan den Dir
nenlandsch Bestuur, :

(2) Voormeld Departementshoofd is bevoegd bij een met re.
denen omkleed besluit den in het eerste lid bedoelden persoon voor
den tijd van ten hoogste twee jaren de bevoegdheid om motorrij-
tuigen te besturen, te ontzeggen. Deze beslissing wordt door ge-
noemd Departementshoofd aangekondigd in de Javasche Courant
en bij dienstbrief medegedeeld aan den betrokkene,

(3) Zoodra de in het tweede lid bedoelde aankondiging in de
Javasche Courant is geschied, verliest een aap den veroordeelde
ingevolge artikel 6, onder 3e, afgegeven rijbewijs zijn geldigheid.

(4)  Voor zooveel den veroordeelde betreft, is Let derde lid van
toepassing op een ingevolge artikel 9 afgegeven riibewijs.

(5) In de gevallen dat een houder van een rijbewijs naar het
oordeel van den gezaghebbende, die ter plaatse bevoegd is tot de
afgifte van rijbewijzen, wegens zijn geestelijken of lichamelijken
toestand, niet geacht kan worden in staat te zijn langer motorrij-
tuigen te besturen, zonder de veiligheid van het verkeer ernstig in
gevaar te brengen, is het Hoofd van Gewestelijk Bestuur bevoegd
om den betrokkene, ook al zijn door dezen geen strafbare feiten
gepleegd, voor zoolang als noodig blijkt de bevoegdheid te ontzeg-
gen om motorrijtuigen te besturen, in welk geval hiervan aantee-
kening wordt gehouden op het rijbewijs.

(6) Het is dengene, wien ingevolge lid 2 of 5 de bevoegdheid
om motorrijtuigen te besturen is ontzegd, verboden
tijd, dat hem die bevoegdheid ontzegd is, op een we
tuig te besturen.

g van het vop-
is geworden of
ccteur van Bin-

gedurende den
J een motorrij-

Artike] 29

Vervallen door tijdsverloop.

Artikel 30
Benaming van het reglement.

Dit reglement kan worden aangehaald onder den titel: M o-
torreglement”. y
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(2) Kepala Departemén terseboet berkc?easa.n_lentjaboet hak
orang jang terseboet dalam ajat pertama- diatas ini akan menge-
moedikan kendaraan motor selama-lamanja 2 tahoen as‘al ala.xsan-
nja diseboetkan dalam beslit pentjaboet .itoe. Poetoesan itoe dloen“
dangkan oléh Kepala Departemén itoe didalam , Javasche .Co‘urant
dan diberi tahoekan kepada orang tadi dengan soerat dlr'xes.'

(3) Apabila pemberi tahoean jang terseboet pada a?'at jang
kedoea itoe telah dimoeatkan dalam ,Javasche Courant . n.zaka
soerat izin mengemoedi jang diberikan menoeroet pasal 6 ajat jang

i i lagi.
ket(lg? tlgil;ililx(':zg jgxng terhoekoem .ito.e diker.naka.n ajat jang ke;
tiga oentoek soerat izin mengemoedi jang diberikan, menoeroe
pas?}'l) 1 Dalam hal seorang jang mempoenjai soerat izin menge-
mo(edi dipandang tidak berkoeasa lagi mengemoedika-n.kendara:.m
motor dengan tidak membahajakan keamanan d.lc?]alan raja,
oléh karena keséhatan atau pikirannja tefganggoe, ]éxtoe men.Oje-
roet timbangan jang berkoeasa ditempat itoe ’membem soeratilzm
mengemoedi, maka Kepala pemerintahan. (j.laetah (gewes_t) jang
bersangkoetan, berhak mentjaboet soerat izin 'menfgemoedl kenda-

gt selama dirasa perloe jang demikian itoe, walau.poen
et m‘(t) (:,tidak ada melakoekan perboeatan jang dapat dihoe-
Ezaef;i :jzlam hal ini maka tentang pentjaboetan itoe diterangkan
; izi moedi.
i S(gra; lzxf;nn;ellllgznja mengemoedi kendaraan motor soedah
ditﬁ':lloet ;feni’eioet ajat 2 atau 5, dilara-m'g mengemoedikan ken-
daraan motor didjalan, selama hak itoe ditjaboet.

Pasal 29
Dari sebab témpohnja telah laloe, maka pasal ini tidak lakoe lagi.
ari

Pasal 30

Nama reglemén ini.

Reglemén ini boléh diseboetkan dengan nama ,Reglemén

motor’.




HOOFDSTUK 1V
Het Rijwielreglement

(Staatsblad 1910 No. 456 junctis 1913 No. 505 en 1917 No. 497)

RIJWIELEN. REGLEMENTEN. Algemeen reglement op het

gebruik van rijwielen op de openbare wegen in Nederlandsch-
Indie. ‘

Artikel 1

Bevoegdheid van locale raden
c.q. het H.P.B. tot het verbieden
van het berijden van wegen.

(1) Het is verboden met een rijwiel te rijden over openbare
wegen of gedeelten daarvan, welke — de wegbeheerders gehoord
— in het belang van de vrijheid en veiligheid van het verkeer door
den betrokken localen raad of, voor zoover de we
deelten vallen buiten de grenzen van het ressort
raad, door het betrokken Hoofd van Plaatselijk
verkeer per rijwiel gesloten zijn verklaard.

gen of wegge-
Van zoodanigen
Bestuur voor het

Waarschuwingsborden bij defi-
nitieve afsluiting van wegen.

(2) Indien voor bepaalde openbare wegen of gedeelten van
wegen het gebruik van rijwielen definitief ig verboden, wordt op
duidelijke wijze daaraan bekendheid gegeven door waarschuwings-
borden, welke door de zorg van den Voorzitter van den localen
raad of van het Hoofd van Plaatsel;

jk Bestuur aan de beide
uiteinden van den weg of het weggedeelte en overigens wdar noodig
worden aangebracht.

BAB 1V
Reglemén keréta angin
(Staatsblad 1910 No. 465, jtis 1913 No. 505 dan 1917 No. 497)

KERETA ANGIN. REGLEMEN. Reglemén ‘oemoem tentang hal

memakai keréta angin didjalan ‘oemoem di Hindia Belanda.
Pasal 1

Kekoeasaan raad iokal dan

Kepala pemerintahan senegeri

melarang berkendara didjalan.

(1) Dilarang berkendaraan keréta angin did‘jalan ‘oemoem atau
bagiannja jang ditoetoep bagi keréta angin 'oleh ra-af.:l lokal, oen-
«oek goena kesenangan dan keamanal? laloe-hn.tas ()altoe' sesoedah
didengarnja timbangan pengoeasa djalan); bilamana d]alén ata.u
bagiannja terletak diloear djadjahan raad lokal, maka hal itoe di-

tetapkan oléh Kepala pemerintahan senegeri.

Papan peringatan djika

djalan ditoetoep tetap.

(2) Bilamana tetap dilarang melaloei djalan jang fiitentoFkan
atau bagiannja dengan keréta angi.n, maka dipenghabisan d?alan
itoe atau bagiannja atau ditempat jang terpandang perloe, dxa}d/a-
kanlah papan peringatan setjoekoepnja dengan oesaha Presidén

raad lokal atau Kepala pemerintahan senegeri.

: n jang dimaksoedkan diatas ini, besarnja,
m:i?a%:l:lja[,)er\:\:ﬁi;ja] dfn toelisannja. tiada ditentc_)ekan olé}1
Diréktoer Pemerintahan dalam Negeri, alfan tetapi alfan di-
tetapkan oléh Presidén raad loka} atap }.\epala pemer'mtahan
senegeri. Oléh karena itoe bc?leh djadi papan peringatan
itoe tiada akan sama roepanja dmlang-mana. Lagi poela ;?apan
peringatan itoe boekan hanja haroes ditempatkan pada oedjoeng
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Deze waarschuwingsborden, waarvan grootte, modei, kleur
en opschrift niet door den Directeur van Binnenlandsch Bestuyr
voorgeschreven zijn, worden vastgesteld door den Voorzitter
van den betrokken localen raad of door het Hoofd van Plaat-
selijk Bestuur. Zij kunnen dus overal verschillen en moeten niet
alleen geplaatst worden aan de beide uiteinden van den gesloten
weg, maar ook op of bij de hoeken van alle zijwegen, die
uitkomen op bedoelden weg, daar anders de fietser njet kan
weten, dat hij op een verboden weg komt te rijden. Deze
»rijwielborden” sluiten de wegen niet af voor motorrijwielen
daar dit geschiedt overeenkomstig het motorreglement. :

Bekendmaking van tijde-
lijke afsluiting van wegen.

(3) Ingeval openbare wegen of weggedeelten tijdelijk van het
verkeer per rijwiel worden uitgesloten, wordt dzaraan eveneeng
door den Voorzitter van den localen raad of door het Hoofd vay
Plaatselijk Bestuur voor zooveel noodig bekendheid gegeven.

Bepaling ten aanzien van het
ressort van een localen raad.

(4) Bij de toepassing van de eerste alinea van dit artikel wordt
tot het ressort van een localen raad niet gerekend het binnen dat
ressort gelegen ressort van een anderen localen raad.

Artikel 2

Vereischten waaraan het rijwiel moet voldoen:
a. stuurtoestel.

Een rijwiel, waarmede over een openbaren weg wordt gereden
moet voorzien zijn van een nauwkeurig werkend stuurtoestel,

Artikel 3

b. rem.

Een van eene zoogenaamde freewheel-inrichting voorzien rijwiel,
waarmede over een openbaren weg wordt gereden, moét voorzien
zijn van minstens één rem, waarmede het ieder oogenblik tot
stilstand kan worden gebracht.
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pangkal djalan jang ta’ boléh dilaloe.inja itoe sadja, poen Qada
simpang-simpang dari djalan itoe djoega, soe.paje‘i orang jang
mengendarai  keréta angin jang (?atang dari simpang 1t9e,
mengztahoei poela akan larangan ltOC: Laran_gan bagi keréta
angin tiadalah djadi larangan bagi keret(tx angin motor, l.(afena
larangan bagi keréta angin motor mesti diboeat seperti- jang
ditentoekan dalam reglemén motor.

Pemberi tahoean tentang dja-
lan jang ditoetoep sementara.

(3) Bilamana boeat sementara waktoe djalan ‘oemoem atau
bagiannja ta’ boléh dilaloei keréta angin, maka Presidén raad
lokal atau Kepala pemerintahan senegeri memberi tahoekan hal

itoe dengan setjoekoepnja.

Bawahan sesoeatoe raad lokal.

(4) Kalau melakoekan ajat jang pertama dari pasal ini, maka

tiadalah dihitoeng masoek bawahan soeatoe raad Iokal, dja-
djahan raad lokal jang lain jang terletak didalamnja.

Pasal 2

Sjarat-sjarat keréta angin:
a. kemoedi.

Keréta angin jang dinaiki didjalan ‘oemoem, haroeslah memakai

kemoedi jang sempoerna.

Pasal 3

b. rém.
wil (freewheel) jang dinaiki didjalan ‘oemoem,

é i ré
e _koerangnja seboeah rém, jang dapat

haroeslah memakai sekoerang

memperhentikan dia pada sebarang waktoe.

Pasal 4

c. lentéra.

(1) Keréta angin jang dinaiki antara matahari terbenam dan
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Artikel 4

c. lantaarn,

(1) Indien tusschen zonsondergang en zonsopgang met een
rijwiel over een openbaren weg wordt gereden, moet dit voorzien
zijn van minstens één lantaarn, die voorwaarts een helder onge-
kleurd licht uitstraalt.

Uitzondering voor de poli-

tie en militaire wielrijders.

(2) Het bepaalde in de vorige alinea is niet toepasselijk:

a. op de Algemeene en de Gewapende Politie, voor zooveel
afwijking van het daar bepaalde noodig geoordeeld en gelast
wordt door het Hoofd van Gewestelijk Bestuur;

b. op afdeelingen militaire wielrijders, zullende door de Com-
mandanten daarvan, in overeenstemming met den geest en de
strekking van dit artikel, de noodige maatregelen worden
getroffen (St. 1913 :505).

Artikel 5

Geen snelheidswedstrijd op wegen toegelaten.
(1) Het is verboden op een openbaren weg een snelheidswed-
strijd met rijwielen te houden of daaraan deel te nemen.

Wie als deelnemers daar-
aan worden beschouwd.

(2) Als deelnemers worden beschouwd de bestuurder van een
rijwiel, waarmede aan een snelheidswedstrijd wordt deelgenomen,
en de eigenaar of de houder van het rijwiel, die daarmede aan
zoodanigen wedstrijd doet of laat deelnemen.

Ontheifing van dit verbod.

(3) Van het in dit artikel vervat verbod kan door den Voor-
zitter van den localen raad of door het Hoofd van Plaatselijk ‘Be-
styur voor bepaald aan te geven openbare wegen of weggedeelten
ontheffing worden verleend.

- didjalan ‘oemoem at
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matahari terbit didjalan ‘oemoem, haroeslah memakai sekoerang-
koerangnja seboeah lentéra, jang bersinar terang kemoeka dengan

tidak berwarna.

Ketjoeali bagi polisi dan
militér jang berkeréta angin.

(2) Ketetapan jang terseboet pada ajat diatas ta’ dikenakan
kepada:

Polisi ‘Oemoem dan Pradjoerit, selama simpangan dari ke-

a. ama ’
tetapan ini ditimbang perloe dan diperintahkan oléh Kepala
pemerintahan daérah; - ‘ ,

b. pasoekan militér jang berkeréta angin; maka oléh komandannja

akan diichtiarkan peratoeran jang perloe, asal maksoednja
sama dengan pasal ini. (St. 1913 :505).

Pasal 5

Larangan mengadakan perloembaan didjalan.

(1) Dilarang mengadakan perloembaan dengan keréta angin
au toeroet berloemba itoe.

Siapa jang dipandang toeroet berloemba.

(2) Jang dipandang toeroet berloemba, jaitoe jang menaiki ke~
réta angin, jang dipakai oentoek berloemba; lagi poela jang empoe-

ja atau jang mengoeasai keréta angin, kalau ia menjoeroeh toeroet
nja

berloemba itoe.

Mentjaboet larangan ini.

é Kepala pemerintahan se-
idén raad lokal atau p p
Maka Presi b e

(3) : A
negeri boléh membébaskan

djalan ‘oemoem atau bagiannja jang ditentoekan.

Bawahan sesoeatoe raad lokal.

(4) Kalau melakoekan ajat diatas ini, maka tiadalah dihitoeng

masoek bawahan soeatoe raad lokal, djadjahan raad lokal jang

lain jang terletak didalamnja.

A
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Bepaling ten aanzien van een localen raad.
(4) Bij de toepassing van de vorige alinea word¢ tot het ressort

van een localen raad niet gerekend het binnen dat r

essort gelegen
ressort van een anderen localen raad.

Artikel 6

Verbod van rijden over we-
gen met gevaarlijke snelheid.

Het is verboden op een rijwiel over een openbaren weg te rijden
op zoodanige wijze of met zoodanige snelheid, dat de veiligheid

van het verkeer op dien weg wordt belemmerd of in gevaar gebrachr,

Artikel 7

Voorschriften omtrent het
geven van geluidsignalen.

(1) De bestuurder van het rijwiel, waarmede over een open-
baren weg wordt gereden, s verplicht tijdig een duidelijk geluid-
signaal te geven, bij het ontmoeten of inhalen van personen, rij- of
voertuigen (automobielen daaronder begrepen), rijwielen,paarden
of vee; bij het naderen van kruispunten, krommingen, hoeken, brug-
gen en in het algemeen telkens, wanneer dit in het belang der veilig-
heid van het verkeer langs den weg gevorderd wordt.

Rijwielbel.

(2) Een rijwiel, waarmede over een openbaren weg wordt
gereden, moet voorzien zijn van minstens één rijwielkel (waaronder
niet is te verstaan de voor rijtuigen gebruikelijke voet- of trapbel )

waarvan het geluid op een afstand van 50 meters duidelijk hoor-
baar is.

Gebruik van den rijwielbel,

(3) Bij het gebruik van bedoelde bel is de bestuurder van
het rijwiel verplicht, zooveel doenlijk, alles te vermijden wat Ket
schrikken van rij- of trekdieren of ander vee ten gevolge zow'kun-
nen hebben.
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Pasal 6

Larangan naik keréta angin de-
ngan tjepat jang membahajakan.

Dilarang naik keréta angin didjalan ‘cemoem dengan tjara jang
ta’ patoet atau sangat tjepat, sehingga keamanan laloe-lintas di-
djalan itoe djadi terganggoe atau djadi berbahaja.

Pasal 7

Peratoeran tentang mem-

perdengarkan tanda boenji.

(1) Djika berdjoempa atau menjoe‘soel orang. kendaraan (éuto
djoega), keréta angin, koeda atau hewaril. lain maka orang jang
naik keréta angin didjalan ‘oemoem diw.adjlbka{] .mem}?erdengarkjan
tanda boenji jang njaring pada waktoenja; demikian djoega ap?ablla
mendekati simpang djalan (perapatan), kel?ek dan soedoet d;élan,
djambatan, péndéknja, apabila perloe bagi keamanan laloe-lintas

didjalan itoe.

Lontjéng keréta angin.

(2) Keréta angin jang dinaiki didjalan. ,'oemoexfl haroe.s mem-

poenjai sekoerang-koerangnja sel.)oe.ah lon.tjeng keréta aagm (bo?—

kan lontjéng kaki atau lontjéng indjakan jang terpaka'l pada.kere-
ta), jang boenjinja dapat didengar terang 50 meter djaoehnja.

Memboenjikan lontjéng keréta angin.

(3) Dijika lontjéng jang terseboet diboenjikan ,maka orang jang
ik keréza angin diwadjibkan mendjaga, seboléh-boléhnja dja-
zglanlah sampai mengedjoetkan héwan kendaraan atau héwan pe-

narik atau héwan jang lain.

Ketjoeali bagi militér berkeréta angin.

(4) Bagi pasoekan militer berkeréta angir? tidak ].al-me apa jalr‘ligg1
terseboet pada ajat pertama dan kedoea dE-il‘l pasallml: maka olé
Komandannja akan diichtiarkan atoeran jang perloe, asal mak-

soednja sama dengan pasal ini.



96

Uitzondering voor militaire wielrijders.

(4) Het bepaalde in de eerste en tweede alinea van dit artikel
is niet toepasselijk op afdeelingen militaire wielrijders, zullende
door de Commandanten daarvan, in overeenstemming met den
geest en de strekking van dit artikel, de noodige maatregelen wor-
den getroffen.

Artikel 8

Voorschriit  tot het volgen
der geldende verkeersgebruiken.

De voor het verkeer op de openbare wegen bestaande of later
te maken bepalingen en geldende gebruiken moeten, voor zoover
zij daarop van toepassing kunnen zijn, ook voor rijwielen wordena

gevolgd. (Zie Hdst. II van dit boek).
Artikel 9

Verplichiing van den bestsurder tot stoppen.

De bestuurder van een rijwiel, waarmede op een openbaren weg
wordt gereden, is verplicht op de eerste vordering van een amb.-
tenaar of beambte der politie oogenblikkelijk te stoppen.

Artikel 10

Strafbepaling.

(1) Overtreding van het bepaalde bij artikel 1 tot en met 9
van dit reglement wordt gestraft met eene geldboete van één tot
vijftig gulden.

Deze strafbepaling is gehandhaafd bij Staatsblad 1917 Na. 497
artikel € No. 183.

Aansprakelijkheid voor de overtredingen.

(2) Voor overtreding van het bepaalde bij de artikelen 2 tot
en met 4 en de tweede alinea van artikel 7 van dit reglement zijn,
behalve de bestuurder van het rijwiel, bovendien aansprakelijk de
eigenaar of de houder van dat voertuig, die daarmede in strijd met
bedoelde bepalingen doet of laat rijden. '

Zie toelichting bij artikel 26 van het motorreglement,
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Pasal 8

Peratoeran oentoek menoeroet
kebiasaan laloe-lintas didjalan.

Ketentoean dan kebiasaan jang terpakai tentang laloe-lintas di-
djalan ‘oemoem, baik jang soedah ada, maoepoen jang akan dia-
dakan lagi, haroes ditoeroet bagi keréta angin djoega, ja'ni mana
jang dapat di lakoekan bagi itoe. (Lihatlah Bab II dalam kitab ini).

Pasal 9

Kewadjiban berhenti.

Atas permintaan amtenar atau pegawai polisi, maka orang jang
menaiki keréta angin didjalan ‘oemoem, mesti berhenti seketika

itoe djoega.

Pasal 10

Hoelkoeman.
(1) Pelanggaran: tentang jang ditentoekan dalam pasal 1 sam-
pai 9 reglemén ini dihoekoem denda dari seroepiah sampai lima

poeloeh roepiah.

Ketentoean ini masih ditetapkan pada Staatsblad 1917 No. 497
pasal 6 No. 183.

Jang menanggoeng pelanggaran.

(2) Pelanggaran jang terseboet c.la.lam pasal 2 sampai 4 da}n

ajat jang kedoea pasal 7 regllémen ini boelfan.dltanggoeng.oleh

pengemoedi keréta angin sadja, akan teEapl f:htanggf)en.g djoega

oléh jang empoenja atau jang piehgeasal kere.ta BngIn; jally me;

njoeroeh menaiki atau membiarkan keréta angin itoe dinaiki ber-
lawanan dengan ketentoean jang terseboet.

Lihatlah ‘keterangan pada pasal 26 reglemén motor.

Awas!
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Artikel 11

Benaming van het Reglement. .
Dit reglement kan worden aangehaald onder den titel ,rij wie l-
reglement’.
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Pasal 11

Nama reglemén ini.
Reglemén ini boléh diseboetkan dengan nama ,Reglemén
keréta angin’.
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HOOFDSTUK V

Eenige verkeersfouten en verkeersongelukken

Verkeersfouten.

Een fout tegen den hoofdregel voor het gebruik van den open-
baren weg. '

Afbeelding No. 14 spreekt voor zichzelf. Een ieder ziet terstond,
dat beide auto's den verkeerden kant van den weg berijden, n. I
den rechterkant. De auto, waarvan wij op de plaat de achterzijde
zien, herstelt de fout door naar den linkerkant te rijden, waardoor
natuurlijk groote kans op eene botsing ontstaat.

De volgende afbeelding, No. 15, toont ons een fout, welke ook
maar al te veel begaan wordt, en vele ongelukken veroorzaakt, die
voorkomen hadden kunnen worden. Ge weet reeds, dat ge een
zijstraat rechts met een wijde bocht in moet gaan, omdat ge den
linkerkant niet moogt verlaten. Zie nu eens, wat de sado op de af-
beelding doet. Het is duidelijk, dat de koetsier rechtsaf wil slaan.
Maar welken kant van den weg berijdt hij?

In plaats van den linkerkant berijdt hij den rechterkant, hij maakt
dus een korte bocht, in plaats van een wijde. Daardoor komt hij
op dat gedeelte van den weg, dat de linkerkant is voor den grobak,
dien ge op de plaat ziet. De linkerkant, welken de sado had moe-
ten volgen, de wijde bocht dus, is op onze plaat aangegeven met
een stippellijn (............ ), de rechterkant, welken hij verkeerdelijk
volgt, de korte bocht dus, met een volle lijn (————).

Afbeelding No. 16, welke ge hierbij ziet, is ook zeer leerzaam.
Zij toont ons twee fouten tegen de regelen van den weg. Wij moe-
ten steeds stilstaan aan den linkerkant van den weg! Zie nu eens
naar de auto’s, waarvan wij op de plaat den voorkant zien. Aan
welken wegkant staan zij stil? Aan den rechterkant, aan den voor
hen verkeerden kant van den weg. Voor de sado en de auto, waar-
van wij de achterziide zien, is dit de linkerkant, de goede kant dus.

No. 14. ,Links houden” en piet rechts zooals deze auto's.
dan djanganlah djalan kanan seperti auto jang digam-
barkan ini.

,Dijalan kiri”



No. 15. Maak een rechterbocht wijd. De sado op deze plaat doet het verkeerd en volgt de korte

--»-) behoort te maken.

bocht (—>>), hoewel hij de wijde bocht (-
Kalau membélok kekanan, hendaklah menceroet léngkok jang besar.

Sado jang digambarkan inisalah

Dia membélok menoeroet léngkok jang ketjil (—), pada hal ia mesti menoeroet

mengambil djalan.

).

léngkok jang besar (-

BAB V

Beberapa kesalahan mengambil djalan
dan ketjelakaan didjalan

Kesalahan mengambii djalan.
Soeatoe kesalahan tiada menoeroet atoeran oetama tentang mem-
pergoenakan djalan ‘oemoem itoe. e o i
Pada gambar No. 14 itoe sebenarnja ta perlioe lzfgn diberi ke-
terangan jang pandjang. Barang siapa jang m'ehhatn]a, te‘ntoe d.e-
ngan segera melihat bahwa kedoea-doea auto itoe salah djalannja,
ja'ni berdjalan dibahagian kanan djalan. Roepanja auto jang
membelakang kepada kita itoe, hendak memperbaiki kesalahannja,

hendak menghindar kekiri; karena itoe tentoe besar sekali bahaja,

kedoea kendaraan itoe akan bertoemboek.
Gambar No. 15 memperlihatkan kepada kita soeatoe kesalahan

jang atjap kali benar kedjadian, se;l}ingga banjak benar terdjadi
ketjelakaan jang sebenarnja dapat da.elakk-an. ;

Kita soedah mengetahoei, apabila kita hendak menjimpang
(membélok) kekanan, hendaklah memboeat léngkok jang besar,
sebab kita mesti laloe disebelah kiri. Pada gambar jang terseboet
terang sekali kelihatan koesir sado itoe }.xen.dak meml?élok .ke_
kanan. Akan tetapi bahagian jang mana dari d!a'lan itoe jang dlla-
loeinja? Dia mesti mengambil djalan kiri, te.tapl ia s?edah m'e]:alo.el
djalan kanan; djadi ia memboeat léngkollt jang k_et]ﬂ, x?lestu?;a ia
memboeat léngkok jang besar. Sebab ifoe ia t1b§ dibahagian djalan,
jang djadi kiri djalan bagi gerobak Jang‘kehha_tan. pada gambar
itoe. Djalan kiri jang mesti dilaloei sado itoe, .d]a'd.l léngkok jang
besar, pada gambar kita dinjatakan dengan titik-titik (............ ),
dan léngkok jang ketjil dengan garis (——————).- .

Gambar No. 16 itoepoen banjak poela pengadjaran ’?n.g dapat
kita poengoet dalamnja. Doea boeah kesalzlih.an j-ang. dxn]atakénj
nja. Kalau kita berhenti, selamanja mesti dipinggir disebelah k.m.
Lihatlah pada gambar itoe auto jang menghadap kepada kita!
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De tweede fout, die wij op deze afbeelding zien, is die welke
de voorste auto, met het nummer B. 786, ook nog maakt, behalve
dat zij aan den rechterkant van den weg stilstaat. Zij staat n.l. ook
geheel scheef en niet evenwijdig aan 'den rand van den weg, oo
onze plaat het voetpad. Daardcor neemt zij meer plaats in dan
noodig en geoorloofd is en vernauwt daardoor voor andere voor-
tuigen den weg.

Voordat wij nu overgaan tot het in het kort bespreken van een
paar ongelukken, die gebeurd zijn door het niet nakomen van de
bepalingen voor het gebruik van den openbaren weg, willen wij

- nog eerst aan de hand van twee afbeeldingen wijzen ¢p handelingen,
die wij dagelijks door fietsers zien verrichten, doch die geheel
verkeerd en zeer gevaarlijk zijn.

Fietsers begaan n. 1. dikwijls de fout, om zich zoo weinig moge-
lijk aan de regelen van den weg te houden en met hun rijwiel op
drukke wegen tusschen alles door te rijden, ook al brengt hen dit
geheel aan de rechterzijde van den weg. Zij denken: ,Ik neem
met mijn fiets zoo weinig ruimte in en ik rijd zoo snel, dat ik dat
alles veilig kan doen!” Maar zij vergeten, dat zij daardoor hin-
derlijk zijn voor het overige verkeer. Waar blijft: ,, Wie hinderlijk
is voor het verkeer, loopt de meeste kans, een ongeluk te krijgen!”

Een voor het verkezr buitengewoon hinderlijke manier van doen
van vele fietsers, zien wij op plaat No. 17 afgebeeld.

Vergelijk eens de breedte van den geheelen rijweg en de breedte,
die door de fietsers wordt ingenomen. Zij fietsen met hun vijven
naast elkaar en beslaan bijkans de helft van de geheele breedte
van den weg. In ieder geval beslaan zij den geheelen linkerkant
daarvan en versperren dezen daardoor voor de achter hen aan-
komende rij- en voertuigen. Deze kunnen hen immers niet voor-
bijrijden, zonder van den rechterkant van den weg gebruik te ma-

" ken, hetgeen niet geoorloofd is, terwijl zij bovendien kans loopen,
tegen een daar rijdend voertuig te botsen. Deze fietsers zijn een
belemmering voor het verkeer. Zij stellen zichzelf en anderen daar-
door in gevaar en handelen dus tegen artikel 6 van het rijwiel-
reglément, dat hun verbiedt, op zoodanige wijze over een openba-
ren weg te rijden, dat de veiligheid van het verkeer op dien weg

~wordt belemmerd of in gevaar gebracht. 7

Tegen dit artikel zondigt ook de fietser op afbeelding No. 18.

No. 16. Houdt links aan den kant van den weg stil en laat uw voertuig evenwijdig aan den kant

van den weg staan, niet scheef.
Kalau berhenti hendaklah disebelah pinggir kiri; dan djanganlah kendaraan itoe berdiri miring, melain-

kan sedjadjar dengan pinggir djalan.




No. 17. Fietsers, die onnoodig met zijn velen naast elkaar rijden, belem-
meren den weg, zijn hinderlijk en gevaarlijk.

Orang jang berkendaraan keréta angin berdjadjar-djadjar seperti jang digam-

barkan diatas ini, mengempang djalan, menjoesahkan dan’ membahajakan.
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Disebelah mana ia berdiri? Disebelah kanan, boekan? Djadi pada
tempat jang salah. Bagi sado dan auto jang membelakang
kepada kita, tempat itoe sebelah kirinja, djadi baginja ta' salah
berdiri disitoe.

Kesalahan jang kedoea, jang dinjatakan gambar itoe, ialah auto
jang menghadap kepada kita, jang sebelah kemoeka sekali,
djadi jang bernomor B. 786, berdiri miring. Djadi auto itoe lain
dari pada salah mengambil tempat, salah berdiri poela. Dia berdiri
tidak sedjadjar dengan pinggir djalan (pada gambar No. 16 tidak
sedjadjar dengan djalan orang). Karena itoe ia mengambil tempat
lebih lébar dari pada jang perloe dan jang boléh; dan karena itoe
mengoerangi lébar djatan bagi kendaraan jang lain.

Sebeloem kita memperkatakan beberapa ketjelakaan, jang terdjadi
karena tidak menoeroet ketentoean tentang mempergoenakan dja-
lan ‘oemoem, kita hendak memperkatakan lebih dahoeloe doea hal
jang hampir tiap-tiap hari kita lihat dilakoekan orang jang ber-

kendaraan keréta angin, pada hal perboeatannja perboeatan salah

dan sangat poela berbahaja.

Soenggoeh, amat sering sekali orang jang menaiki keréta angin
berboeat salah, karena hampir tidak mempedoelikan atoeran djalan,
dan berkendaraan dengan keréta anginnja kemana-mana sadja
menjerboekan dirinja ketengah-tengah ber-
bagai-bagai kendaraan jang lain, meski ia telah sampai kebahagian
kanan djalan sekalipoen. Meréka itoe berpikir: ,,.Saja hanja meng-

ambil tempat sedikit sadja, dan saja dapat mengendarai keréta
hingga sekaliannja itoe dapat saja

ditempat jang ramai,

angin itoe dengan tjepat, se
lakoekan dengan tiada berbahaja.” Akan tetapi meréka itoe soedah

loepa, bahwa meréka itoe djadi rintangan bagi kendaraan lain,

karena meréka tidak menoeroet atoeran itoe. Dan barang siapa

jang merintangi perdjalanan kendaraan jang lain, ia moedah sekali

ditimpa ketjelakaan.

Soeatoe perboeatan orang jang mengendarai keréta angin, jang

djadi rintangan besar benar didjalan raja itoe, ialah seperti jang
diperboeat oléh anak-anak, jang digambarkan pada gambar No. 17.

Bandingkanlah seloeroeh lébar djalan itoe dengan lébar jang
diambil oléh sekalian anak-anak jang naik keréta angin itoe.
Meréka itoe berkeréta angin, berlima sedjadjar, dan karena itoe

e
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Ge ziet op deze plaat een gemakzuchtigen fietser, die, om zelf
niet te moeten trappen, zich vasthoudt aan een rijdende auto, Hijj
heeft daardoor echter zijn rijwiel veel minder in zijn macht, zoo-
dat bij het komen van eenige hindernis in of nabij zijn voortbewe-
gingsbaan (een steen b. v., waardoor het voorwiel begint te wan-
kelen), hij zijn stuur kwijt kan raken en zelfs kan vailen, zoodat
in ieder geval gevaar ontstaat voor de veiligheid van het verkeer
op den weg. Stel u nu eens voor, dat de fietser op de plaat, die
zich aan de auto vasthoudt, door zulk een hindernis 1n zijn weg
komt te vallen! Ongetwijfeld zal hij dan worden overreden of
door de auto, waaraan hij zich vasthoudt, 6f door de auto, welke
achter hem komt aangereden! Houdt u dus, als ge fietst. nimmer
vast aan een zich voorbewegend voertuig, want dit kan u het
leven kosten!

B”egee[t u ook niet, wis ge fietst, tusschen twee zich dicht naast
elkaar bewegende voertuigen in, want dat kan levensgevaarlijk voor
u zijn. Onder No. 7 zult ge hieronder van een ongeluk lezen, dat
aan een fietser, die dit deed, het leven kostte.

Verkeersongelukken.

Hoe sneller zich een voertuig over den weg voortbeweegt, hoe
meer kans het loopt, een ongeluk te krijgen en hce ernstiger, in
geval van een ongeluk, de gevolgen daarvan zullen zijn.

Hoe sneller wij dus met een voertuig over den weg rijden, hoe
voorzichtiger en oplettender wij als bestuurder moeten zijn. Dit geldt
natuurlijk voor alle rij- en voertuigen, maar bovenal voor de au-
tomobiel, die immers een voertuig is, waarmee snelheden bereikt
kunnen worden, welke bijna gelijk zijn aan die van een sneltrein.

Nu is het een eigenaardigheid, welke men bij zoovele bestuur-
ders van automobielen (vooral bij pas beginnende bestuurders) kan
opmerken, dat zij in het zoo snel mogelijk rijden hun grootste
genoegen vinden. Deze menschen vergeten, dat zij door zoo snel
te rijden zichzelf en de andere personen, die zich in de auto bevin-
den, ieder oogenblik in levensgevaar kunnen brengen.

Het is dan ook ontstellend zooveel auto-ongelukken er gebeuren
door het onder bepaalde omstandigheden te snel rijden.

Wel verbiedt art. 13 van het motorreglement op zoodanige wij-
ze of met zoodanige snelheid te rijden, dat de vrijheid of de veilig~
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meréka kelimanja mengambil djalan lebih dari seperdoea.dari l¢bar
djalan itoe. Setidak-tidaknja meréka itoe soedah memakai seloeroeh
djalan itoe, djadi karena itoe djalan itoe seakan-
daraan jang datang dari belakang meréka.
Kendaraan jang datang dari belakang meréka it.oe .tidak akan
dapat mendahoeloei meréka, kalau tidak mefxgau.lbll d]alan. keka-
nan, jaitoe soeatoe perboeatan jang tidak boléeh dilakoekannja, dan
oléh karena itoe boléh djadi akan berlanggar c‘lengan.kenda‘ra'an
jang datang dari hadapannja. Orang jang berkeréta angz'n d-emlkzan
itoe mendjadi rintangan bagi perdjalanan. I?erboeatar}n]a zto; ;ne-
njebabkan meréka sendiri dan orang lainpoen d;;)egzlz, ka ?;n
bahaja, djadi meréka soedah melanggar pasal 6breg emén ere;f
angin. Boekankah pasal itoe melararTg.segala_ per (-)eca;an jang me
njebabkan keamanan Jaloe-lintas didjalan itoe djadi terganggoe
ial
atal‘; kelniiozatt?;:dilanggar poela oléh orang jang naik keréta angin,
jangafiai‘perlihatkan gambar No. 18 itoe. Pada gambar .itot? kzita lihat
seorang anak naik keréta angin jang pemala.& Soepé)a 1; jangan
pajah mendjalankan sendiri kere_ta anginnja, ia erple(ga'ng
j da auto jang berdjalan itoe. Oleh' kfirena itoe eréta
i kepa‘ dapat dikoeasainja benar. Djadi kalau ada rin~
S alipoen, diatas djalan jang dilaloeinja, misal-
; tentoe sadja roda keréta anginnja jang
nj; ?e}]zozxatkzag;:dis‘::ij:en, sehingga ia ta’ dapat mengemoedikz‘m
ieerztz an;in itoe lagi, ja, bahkan boléh djadi ia terdjatoeh.. Oleh.
karena perboeatannja itoe ta' boléh tidak.terd]ad.llah bahaja :agl
keamanan laloe-lintas didjalan ‘oem.oen.l ltoe"Kliéh Oimpama sn,
j mengendarai keréta angin jang dl}?erx atkan gam ar
f’fang )a'ng h karena rintangarn. seperti jang diseboetkan itoe; dia
xtcze terfl]at?ek akan digiling oléh auto tempat ia berpegang atau
ta' gl dea da tang dari belakangnja. Djadi kalau kita berke.réta
01eh’ e ]alr'lsl’c l'ad'anganlah kita berpegang pada kendaraan ]anq
an;r-l;l:ikak:r;; p]erboeatan jang demikian sangat berbahaja bagi
erdjalan,

djiwa kita!

Demikian djoega, S
diantara doea boeah ken
amat berdekatan, karena pe

kita.

bahagian kiri dari
akan terempang bagi ken

anginnj
tangan, jang ketjil sek

ekali-kali djanganlah kita berkeréta angin
daraan jang sama-sama berdjalan dengan
rboeatan itoe amat berbahaja bagi djiwa
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heid van het verkeer belemmerd of in gevaar wordt gebracht, doch
het reglement bepaalt niet, door welke wijze van rijden of door
welke snelheid de veiligheid van het verkeer wordt belemmerd of
in gevaar gebracht. Het artikel handelt dus niet over de snelheid van
motorrijtuigen op zich zelf, maar over die snelheid in verband
met de omstandigheden.

Het snel rijden in een bocht is altijd gevaarlijk en vele zijn de
ongelukken die daardoor gebeurd zijn, als botsingen of het van den
weg afraken van de auto. Eenige van deze ongelukken, door het
onder gegeven omstandigheden te snel rijden gebeurd, willen wij
hieronder in het kort mededeelen.

1. De heer M. reed met zijn auto, bestuurd door een Inland-
schen chauffeur, in zeer groote vaart 's avonds op den weg van
Buitenzorg naar Soekaboemi. Bij het plaatsje Pa:oengkoeda ge-
komen, moest een scherpe rechterbocht omgereden worden. Tus-
schen den berm en het dek van den weg bevond zich in die bocht
aan den linkerkant een greppel van == 50 c.M. diepte en == 1 M.
breedte, zoodat aldaar een vernauwing van den weg bestond. De
chauffeur was met dezen toestand van den weg onbekend. Het lin-
ker-voorwiel van de auto gleed nu van den weg af in de greppel
en doordat de snelheid, waarmede gereden werd, te groot was,
reed de auto over den berm aan den linkerkant van den weg heen
en viel == 3 M. naar beneden in het zich aan dien kant bevindende
ravijn. De heer M. werd op slag gedood.

In dit geval kan men nu spreken van omstandigheden, welke het
snel rijden levensgevaarlijk maken. Ieder bestuurder van een snel
rijdend voertuig weet, dat dit voertuig bij het maken van een bocht
altijd neiging heeft, om de kromme richting te verlaten en (met de
achterwielen het eerst) weer in de rechte richting te komen en dat
deze neiging zich des te sterker doet voelen, naar mate de bestuur-
der sneller rijdt. Bij groote snelheden wordt het zelfs moeilijk een
bocht en vooral een scherpe bocht zoodanig te rijden, dat men
het stuur steeds machtig blijft en het voertuig geen oogenblik de
kromme richting in de bocht doet verlaten. Toen nu bij het boven
vermelde ongeluk door den toestand van den weg het linker-voor-
wiel van de auto in de greppel begon te glijden, kon blijkbaar door
de te groote snelheid de bestuurder, die juist in verband met die
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Dibawah ini pada nomor 7 akan kita ketahoei kelak, betapa
kedjadiannja seorang jang menaiki keréta angin, jang berboeat
demikian itoe.

Ketjelakaan didjalan.

Makin tjepat djalan sesoeatoe kendaraan, makin moedah ia akan
mendapat ketjelakaan, dan makin hébat ketjelakaan jang boléh
djadi menimpanja.

Djadi makin tjepat djalan kendaraan itoe, makin lebih awas kita
hendaknja mengemoedikan. Hal jang sematjam ini tentoe berlakoe
bagi segala matjam kendaraan, akan tetapi teroetama bagi auto.
Sebab, boekankah auto itoe dapat kita djalankan dengan amat
tjepat, sehingga setjepat sneltrein?

Ada soeatoe hal jang menghérankan sekali. Banjak sekali pe-~
ngemoedi auto itoe amat gemar mendjalankan autonja dengan
setjepat-tjepatnja. Apalagi seorang-orang jang baroe pandai men-
djalankan auto. Meréka itoe loepa, bahwa perboeatannja, men-
djalankan autonja dengan amat tjepat itoe, sangat berbahaja,
boekan hanja bagi dirinja sendiri sadja, melainkan djoega bagi
orang lain jang sama-sama ada dengan meréka dalam auto itoe.

Apabila kita menghitoeng berapa banjaknja auto jans r'néndapat
ketjelakaan karena tjepatnja melampaui jang patoet, .istjaja akan
seramlah boeloe roma kita memikirkannja.

Menoeroet pasal 13 dari reglemén motor, dilarang orang ber-~
kendaraan atau menjoeroeh orang lain berkendaraan dengan
kendaraan motor disesceatoe djalan dengan tjara dan tjepat, jang
mengganggoe kesenangan orang jang laloe .didjalan .itc?e, ?tau
membahajakan. Soenggoehpoen ada larangan jang demfklan itoe,
akan tetapi reglemén itoe tiada menentoekan, 'den.ga.n tjara mana
atau berapa tjepat djalan kendaraan itoe mendjadi rintangan bagi
kesenangan orang atau jang membahajakan. ; ‘

Pasal itoe tidak menentoekan tjepat kendaraan itoe, akan tetapi
jang boléh djadi rintangan atau jang membahaja-

njeboet tjepat
4 i i oe bergantoeng pada keadaan

kan; djadi tjepat jang dimaksoed it
djalan. : :

Mendjalankan kendaraan dengan tjepat pada soeatoe léngkok
djalan selamanja berbahaja. Kebanjakan ketjelakaan, seperti auto
bertoemboek atau djatoeh dari pada djalan itoe, terdjadi oléh
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snelheid natuurlijk toch al moeite had, zijn voertuig in de kromme
richting van de bocht te houden, zijn stuur niet langer meester
blijven met het bekende noodlottige gevolg. Zie afbeelding
No. 19.

2. Snelheid en veiligheid zijn overal en steeds elkanders ge-
zworen vijanden! Men leze b.v. van het volgende ongeluk, dat ook
alweer te wijten is aan het rijden met een veel te groote snelheid.

Een automobiel, afkomstig uit Cheribon, die de expres-trein der ‘
S. C. S. naar Tegal trachtte in te halen, kwam in botsing met
een telefoonpaal, welke afbrak. Hierna botste de auto op tegen
een asamboom. De auto werd totaal vernield. De bestuurder, N.N.,
een Chinees, oud 19 jaren en leerling van de H. B. S. te Semarang,
werd op slag gedood. Een Javaan, die dicht bij den bestuurder zat,
werd zwaar gewond.

De twee inzittenden en de even genoemde Chineesche leerling
der H. B. S. waren woonachtig te Semarang en wenschten met
den expres-trein naar huis te gaan. Daar zij dezen echter misten,
maakten zij gebruik van de boven vermelde auto.

Wij kunnen over dit verschrikkelijke ongeluk kort zijn. Het is
natuurlijk een groote dwaasheid en roekeloosheid, om met een auto
een reeds vertrokken expres-trein te willen inhalen! Er is stellig
een omstandigheid geweest, misschien zelfs maar een hoefijzer op
den weg, welke den bestuurder ertoe bracht, de rechte richting
te verlaten. Doch ,,snelheid”’, de gezworen vijand van de veiligheid,
zorgde ervoor, dat dit voor de auto en de inzittenden noodlottig

werd. Een telefoonpaal ...... een asamboom aan den kant van
deén Wegh dsestosmase!
No. 18. Houdt u als ge fietst, nimmer vast aan een zich voortbewegend
3. Afbeelding No. 20 toont ons de gevolgen van onvoor- £ : "°e;t“i9' e .
2 ; b . alau sedang naik keréta angin, djanganlah berpegang pada sesoeatoe
zichtigheid bij het kruisen van een onbewaakten tram-overweg. 1ehdaraah jang berdjalan.

De toedracht van het gebeurde was in het kort als volgt:

Te Kaliwoengoe, Wonosobo, kwam bij het oversteken van den
tram-overweg een auto, bestuurd door den heer De R., door on-
voorzichtigheid van den bestuurder in botsing met de tram. De
auto werd door de tram gegrepen en een eind meegesleurd. De
heer De R. werd levensgevaarlijk gewond, ook de andere inzittenden
bekwamen verwondingen, terwijl de auto geheel werd y{erhield.

Awas! 8
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karena tjepat djalan auto lebih dari pada mesti. Dibawah ini akan
kita perkatakan beberapa diantara ketjelakaan jang sematjam itoe,
djadi ketjelakaan jang terdjadi karena dalam sesoeatoe keadaan
terlaloe tjepat mendjalankan auto itoe.

{ i
; 1. Pada soeatoe malam toean M. mengendarai auto dari Bogor
' ke Soekaboemi. Autc itoe dikemoedikan oléh soepirnja dan
i amat tjepat djalannja. Dekat Paroengkoeda léngkok djalan itoe
r léngkok patah. Pada tempat itoe, antara pematang djalan dengan
bahagian djalan jang dikeraskan, sebelah kirinja, tanah itoe digali
orang, kira-kira 1 M. lébarnja dan )3 M. dalamnja. Karena itoe
djalan itoe mendjadi koerang lébar, dan keadaan ini tiada diketahoei
oléh soepir. Roda mocka auto itoe, jang sebelah kiri tergelintjir
dari djalan, dan masoek kedalam loebang, bekas penggalian itoe.
Dan oléh karena djalan auto itoe sangat benar tjepatnja, auto teroes
memandjat pematang djalan jang disebelah kiri, laloe djatoeh ke-
djoerang, jang = 3 M. dalamnja dan toean M. mati pada sa‘at
itoe djoega. ‘

Disini boléhlah kita katakan, bahwa keadaan djalan itoelah jang
menjebabkan berbahaja mendjalankan auto dengan tjepat itoe.
Tiap-tiap pengemoedi auto tentoe akan mengetahoei, bahwa waktoe
membélokkan auto jang didjalankan dengan tjepat, terasa benar,
bahwa auto itoe selaloe hendak meninggalkan toedjoean djalannja
jang membélok itoe (moela-moela dengan rodanja jang dibelakang)
‘ dan hendak menoeroet toedjoean jang loeroes kembali; makin

tjepat djalan auto itoe, makin besar kekoeatannja hendak keloear
dari toedjoean jang membélok itoe. Djadi sekarang ma'‘loemlah
kita, apa sebabnja kita hampir-hampir tidak dapat mengoeasai ke-
itoe, djika djalan auto amat tjepat waktoe membélok,

Wat er kan gebeuren, als men te snel rijdt. ,
Demikianlah djadinja kalau orang hendak terlampau tjepat
mendjalankan autonja.

No. 19. De auto in het ravijn.

Auto dalam djoerang.
moedi (stuur)

il ; apalagi pada léngkok djalan jang patah.
l ! Sekarang kita kembali mentjeriterakan ketjelakaan dengan auto
toean M. itoe. Oléh karena keadaan djalan, roda moeka jang
} sebelah kiri tergelintjir kedalam loebang; roepanja soepir itoe,
1 jang soedah bersoesah pajah mengoeasai kemoedinja, soepaja au-
tonja jang berdjalan tjepat itoe dapat membélok dengan selamat,
ta’ dapat lagi mengoeasai kemoedinja itoe. Alhasil, ketjelakaan jang
| ~ditjeriterakan diatas tadi. Lihatlah gambar No. 19.
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4. Natte wegen zijn gevaarlijke wegen. En hoe gladder de op-
pervlakte van den weg is, hoe minder kuilen of voren er dus in
zijn, hoe gevaarlijker zulk een weg is na een regenbui. Wij weten
het allen, hoe moeilijk het loopen is over een modderigen weg,
telkens hebben wij moeite, niet uit te glijden en wij moeten heel
langzaam voortgaan. Evenzoo is het voor een voertuig. Hoe glad-
der de weg, hoe gevaarlijker het is voor den bestuurder, om
snel over zulk een weg te rijden. De wielen van het voertuig kun-
nen evengoed op het gladde wegdek uitglijiden en gebeurt dit
terwijl de snelheid van het voertuig groot is, dan kunnen zeer
ernstige ongelukken gebeuren. Het volgende is er een voorbeeld
van: ¢

Een auto, waarin plaats hadden genomen de heeren S., N., A.
en v. M. reed me¢ groote snelheid van Batavia naar Tandjoeng-
priok. Nabij de halte Antjol moest, volgens een der inzittenden,
voor een andere auto worden uitgeweken, waarbij de auto van
bovengenoemde heeren op den spiegelgladden weg kwam te slippen
(het had zwaar geregend), door de ijzerdraadversperring aan den
kant van den weg, waarlangs de spoorbaan loopt, heen reed, in
de greppel terechtkwam en omkantelde, met het gevolg, dat de
inzittenden er onder geraakten. De heeren v. M., N. en A. wisten
zich uit hun benarde positie te bevrijden, waarna zij den heer S.,
die wel het meest bekneld zat, met gezamenlijke krachten onder de
auto vandaan haalden. De heer S., per juist passeerenden trein naar
Priok vervoerd, overlecd tijdens dit vervoer, zonder tot bewustzijn
te zijn gekomen. De heeren N. en A. moesten later wegens hun ver-
wondingen in het ziekenhuis worden opgenomen.

5. Als laatste van de auto-ongelukken, die wij hier vermelden,
widen wij de afbeeldingen No's 21 en 22 bespreken. Op afbeelding
No. 21 is aan den kant van den weg langs het hooge struikgewas
duidelijk te zien, dat de foto genomen werd juist in een bocht van
den weg. Voor de auto, links op de afbeelding, is deze bocht een
linkerbocht, deze auto reed dus op den voor haar aangewezen
kant van den weg. Voor de auto, rechts op de afbeelding, is de
bocht echter een rechterbocht en nu is het duidelijk te zief, dat
zij zich juist op den voor haar verboden kant van den weg bevindt.
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2. Ketjepatan dan keamanan itoe dimana-mana dan senantiasa
bermoesoeh-moesoehan!

Dengarkanlah poela tjeritera jang dibawah ini. Ketjelakaan jang
ditjeriterakan ialah disebabkan oléh karena terlaloe tjapat poela
djalan auto itoe.

Seboeah auto jang datang dari Tjerebon mengedjar keréta ex-
pres S. C. S., soepaja penoempang auto itoe dapat naik expres
itoe di Tegal. Auto itoe terlanggar pada seboeah tiang talipon
jang patah karena itce, dan sesoedah itoe tertoemboek keba-
tang pohon asam. Auto itoe hantjoer. Pengemoedinja, N. N., seo-
rang anak moeda bangsa Tionghoa ber'cemoer 19 tahoen, moerid
H.B.S. di Semarang, mati pada ketika itoe djoega. Seorang Djawa
jang doedoek disebelah pengemoedi itoe dapat loeka parah, dan ke-
adaannja sangat berbahaja.

Doea orang penoempang jang lain dan anak moeda itoe tinggal
di Semarang; meréka hendak poelang ke Semarang menoempang
keréta expres dari Tjerebon. Akan tetapi meréka ditinggalkan keréta
itoe; sebab itoe dikedjarnja dengan auto, dengan maksoed hendak
naik keréta expres di legal

Tentang ketjelakaan ini ta’ goena kita berpandjaug kalam. Soe-
dah tentoe sadja, perboeatan mengedjar keréta expres, jang
soedah berangkat, dengan auto, perboeatan orang gila. Boléh
djadi ada soeatoe barang jang hendak diélakkan oléh pengemoe-
di itoe, — boléh djadi seboeah besi koekoe koeda sadja —,
akan tetapi oléh karena djalannja ,,amat tjepat”, auto itoe melang-~
gar tiang talipon ketika mengélak, dan sebab itoe terbanting poela
kebatang pohon asam itoe. Djadi karena djalannja ,.amat tjepat”
itoelah — jaitoe moesoeh keamanan — maka auto dan penoem-

pangnja djadi roesak binasa demikian itoe.

3. Gambar No. 20 menjatakan kedjadian soeatoe auto jang
dilanggar trém. Sebabnja ialah karena pengemoedi itoe koerang
hati-hati, ketika hendak melintasi djalan trém jang tiada berdjaga.

Ketjelakaan itoe terdjadi di Kaliwoengoe, Wonosobo. Toean
R. mengemoedikan autonja dan hendak melintasi djalan trém.
Karena dia tiada hati-hati, maka autonja bertoemboek dengan trém.
Auto itoe tersangkoet pada trém, laloe disérétnja beberapa M.




No. 20. Kijkt véordat ge een onbewaakten trein- of tramoverweg oversteekt, eerst met de meeste oplet-

tendheid naar beide kanten uit.

Waagt het niet, over te steken, als ge den trein of de tram reeds ziet

naderen, hun snelheid bedriegt u.
Kalau hendak menjeberangi djalan keréta api atau trém jang tidak berdjaga, lihatlah kiri kanan lebih

dahoeloe, kalau-kalau ada keréta api atau trém datang.

Djanganlah menjeberang djoega, kalan ada

trém atau keréta api itoe kelihatan datang, karena tjepatnja tidak dapat dikira-kirakan dengan betoel.

- sérokan dipinggir djalan
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djaoehnja. Toean R. loeka parah, dan pznoempang jang lainpoen
dapat loeka djoega, sedang auto itoe roesak sama sekali.

4. Djalan jang basah itoe berbahaja. Dan makin litjin djalan

itoe, djadi makin koerang loebang-loebang didjalan itoe, makin

‘berbahaja djalan itoe tiap-tiap hari soedah hoedjan. Kita semoea

soedah merasa, betapa soekarnja berdjalan didjalan jang litjin. Kita
mesti berdjalan lambat-lambat, itoepoen sebentar-sebentar hendak
emikian poelalah halnja seboeah kendaraan.
makin berbahaja mendjalankan auto dengan
amat tjepat. Roda auto itoepoen dapat djoega tergelintjir;h dan
apabila roda itoe tergelintjir ketika djalan auto sedanlg amat.t]epat,
maka moedah sekali terdjadi ketjelakaan jang I'ne'nge'nkan. Dibawah
ini ditjeriterakan soeatoe kedjadian jang demikian itoe. . '

Toean-toean S., N., A. dan M. menoempang auto c%arl Be.tawx
ke Tandjoengpriok. Meréka terboeroe—k?oeroe. sel.)ab 1toé djalan
autonja amat tjepat sekali. Djalan Betawi = Tandjoengpriok amat
litjin, dalam pada itoe hari soedah hoedja'n lebaF. ]?.ekat.halte
Antjol auto itoe mesti menghindarkan auto jang lax.n. 1'etapi .au.t'o
jang ditoempang toean-toean Sy N A C_ian M. ttge].lt(ergecllmltﬂr
hingga melanggar pagar kawat, laloe djatoeh terbalik kedalam
itoe dan keempat orang penoempang
itoepoen tersoengkoeplah oléh auto itoe. T.oean-toeafx .M.. N. dan
A. dapat keloear sendirinja dari keadaan jang ngeri itoe; deng?n
sangat bersoesah pajah meréka bertiga mengeloearkafl tem%m.n]a,
toean S. jang tersepit dibawah, auto itoe. Dengan kereFa api jang
laloe ketika itoe, toean S. dibawa oléh teman-témann;a ke. Tan-
djoengpriok, akan tetapi foean S. itoe tidak sampai kdesan;, dtter?g:-h
djalan njawanja soedah melajang. Toean-t-oean N. dan ’ I'I.lestl dx-
obati diroemah sakit, karena loeka-loeka jang dapat oléhnja pada

ketjelakaan itoe.

tergelintjir djoea. D
Makin litjin djalan itoe,

5. Sebagai penoetoep dati beberapa ketjelakaan ault)o jalx\llg kita
tjeriterakan, maka dibawah ini kita I.)erkatak.an gambar f’- 2_1
dan No. 22. Pada gambar No. 21 njata kehh.atan ?ada pmgg‘u:
djalan jang sebelah Kebeloekar itoe, bahwa djalan itoe merflbe-
lok pada tempat kedoea auto itoe bertoemboek. Bagi auto jang



Het gevolg van het rijden aan den verkeerden kant van den weg.

Beginilah djadinja kalau berdjalan dibahagian djalan jang salah.

No. 21.
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sebelah kiri, léngkok itoe léngkok kiri. Djadi auto itoe soedah
pada tempatnja jang betoel. Bagi auto jang sebelah kanan léngkok
itoe léngkok kanan; dan pada gambar itoe njata sekali kelihatan,
bahwa ia berdjalan pada tempat jang dilarang baginja, ja‘ni se-
belah kanan. Djadi auto itoelah jang mendjadi sebab ketjelakaan
jang digambarkan itoe, karena ia tidak menoeroet atoeran jang
soedah ditentoekan tentang mempergoenakan djalan ‘oemoem itoe.

Kedoea auto itoe sama-sama tiba diléngkok djalan, dan auto jang
salah mengambil djalan itoe baroe mengetahoei, bahwa ada auto
jang datang dari hadapannja, ketika kedoea auto itoe soedah amat
berdekatan, dan pertoemboekan itoe tidak dapat di¢lakkan lagi.
Demikian ternjata poela pada gambar itoe, bahwa kedoea auto itoe
amat tjepat djalannja. Lihatlah betapa keroesakan ketjelakaan itoe;
djadi pengadjaranlah bagi kita, betapa bgsar bahajanja, kalau kita
tidak menoeroet atoeran djalan itoe. v

Ketjelakaan jang hendak kita bitjarakan dibawah ini, terdjadinja
oléh kesalahan seperti jang terseboet diatas djoega, ja‘ni oléh
karena salah mengambil djalan ketika membélok itoe.

Njonja I. mengemoedikan autonja didjalan ramai di Weltevreden.
Setelah melaloei seboeah djambatan, ia hendak membélok kekiri, dan
akan teroes berdjalan menoeroet djalan jang sedjadjar dengan soe-
ngai, jang letaknja sebelah kiri djalan jang hendak dilaloeinja itoe.
Antara djalan dengan pinggir soengai itoe ada djalan orang, dan
pinggir soengai itoe berpagar besi jang koekoeh. Ketika ia soedah
meléwati djambatan, djadi tatkala autonja sedang membélok kekiri
itoe dan auto itoe pada tempatnja benar, dipinggir djalan,
sebelah kiri, djadi pada pinggir soengai, maka datang dari djalan
ei njonja itoe seorang jang menaiki motorfiets
_Dia hendak menjeberang melaloei djambatan
onja itoe. Djadi dia akan membélok

jang hendak dilalo
(keréta angin motor)

jang baroe soedah dilaioei nj ; !
kekanan. Motorfiets itoe seharoesnja memboeat 1éngkok jang besar,

jaitoe menoeroet atoeran djalan jang soedah disahkan. Tetapi ia

soedah bersalah dan memboeat léngkok jang ketjil, sehingga ia
melaloei djalan auto itoe, jaitoe djalan kiri bag;i auto itoe, jang
djadi djalan kanan bagi motorfiets, djadi djalan jang salah.
Karena itoe ia akan melanggar auto itoe. Njonja itoepoen melihat
bahaja jang mengantjamnja, dan iapoen mengélak kekiri — jaitoe
soeatoe perboeatan jang benar sekali — sambil melambatkan djalan
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Deze auto is door haar rijden geheel in strijd met de regelen van
den weg, dus de schuld van de afgebeelde botsing.

Beide voertuige bevonden zich gelijktijdig in de bocht, de auto,
rechts op de afbeelding, bereed den verkeerden wegkant, bemerkte
de andere auto waarschijnlijk te laat, zoodat een botsing onvermij-
delijk was. Dat de snelheid, waarmede de auto's tegen elkaar
optornden, groot geweest moet zijn, is duidelijk te merken aan de
vrij ernstige beschadigingen. De afbeelding toont ons, waartoe het
rijden, zonder zich te houden aan de regelen van den weg, kan
leiden!

Het volgende ongeluk is aan dezelfde fout te wijten, n. l. aan
het verkeerd omrijden van een bocht en in dit geval weer een
rechterbocht.

Mevr. I. reed in haar auto, welke zij zelf bestuurde, te Welte-
vreden en wilde een brug oversteken, om dan linksom den weg
langs de rivier op te rijden. Aan de linkerzijde van dezen weg,
die zij wilde oprijden, bevindt zich de rivier, van den weg af-
gescheiden door een ijzeren hek. Toen zij de brug was overgesto-
ken en dus een linkerbocht maakte, zich volkomen juist aan den
linkerkant (den rivierkant) van den weg bevindende, kwam een
motor-fietsrijder van den weg, welken Mevr. 1. wilde opgaan, aan-
rijden om rechtsom de brug, welke de auto juist had overgestoken,
op te rijden. Voor den motor-fietsrijder was dit dus een rechter-
bocht. Hij beging echter de fout, zijn rechterbocht niet wijd te ne-
men, doch, geheel tegen de regelen in, kort, zoodat hij aan de voor
de auto goede, dus linksche zijde kwam te rijden, welke voor den
motor-fietsrijder de rechterkant, dus de verkeerde kant was. Het
gevolg was natuurlijk, dat de motor-fiets recht op de auto kwam
aanrijden. De dame, die de auto bestuurde, wilde, ook volkomen
terecht, nog meer links (dus naar den rivierkant van den weg)
uitwijken en tevens de vaart van haar auto minderen, om een aan-
rijding te voorkomen. Doch zij drukte met haar voet, doordat zij
in haar angst haar berzinning kwijt raakte, niet op de rem, doch
op het instrument, dat de auto meer vaart moet geven (de gas-
pedaal). De auto reed nu met vaart door het ijzeren afsluithek
langs de rivier heen en viel met de inzittenden te water, ’,zi'e af-
beelding No. 22. /

123

autonja. Tetapi njonja itoe, agaknja karena ketjemasannja — telah
mengindjak pesawat jang mempertjepat djalan auto (gas pedaal),
pada hal maksoednja akan mengindjak rém. Dengan sangat tje-
patnja, auto itoe merompak pagar besi dipinggir soengai itoe dan

" teroes terdjoen kedalam air dengan penoempangnja sekaliannja.

Lihatlah gambar No. 22.

Sekarang hendak kita bitjarakan lagi beberapa ketjelakaan jang

telah menimpa orang jang berdjalan kaki dan jang naik keréta

angin.

6. Seorang kanak-kanak jang ber‘oemoer 7 tahoen berkeréta
Stadhouderskade dikota Amsterdam. Dia berpegang
jalan. Ketika sampai kepada seboeah djambatan,
eréta angin anak itoe tersentoeh kepada pinggir

angin melaloei
pada auto jang berd
maka roda moeka k

djalan orang jang ada dipinggir djalan itoe, dan ia terdjatoeh laloe

digiling oléh auto itoe. i '
Kita soedah mengetahoei sekarang, betapa ngerinja ketjelakaan

jang boléh djadi menimpa seorang-orang jang soeka membiasakan
perboeatan jang mémang salah itoe, jaitoe soeatoe perboeatan jang

soedah kita bitjarakan pada gambar No. 18.

dikota Amsterdam seboeah trém menda-
Pada ketika itoe seorang kanak-kanak
jang ber‘oemoer 13 tahoen, jang menaiki ker'ét'a angin, hendak lalo\e
diantara kedoea kendaraan itoe. Akan tetapi - m_elanggar gerobak'
itoe, iapoen djatoeh, laloe disambar .oléh lfereta jang lfedoea dari
trém itoe dan digilingnja. hingga njawanjapo.en mela]ang, :
Kesalahan jang menimboelkan ketjelakaan' jang sematjam itoe,
ta' perloe kita oelang lagi memperkatakan'n,a. Pada.z permoe].aa.m
bab ini soedah kita njatakan betapa Sfalahnja orang jang berpikir,
bahwa ia, kalau naik keréta angin, ta ‘ada ala.ng.ann)a' boeat.laloe
diantara kendaraan jang lain, selbab kerteta angin itoe tjepat djalan~
j 3 a2 mengambil tempat.
maBSZ:;);a s::ilz';rr?; kltaglihat, koesir sadf), -— z.itau l?endar:ilan
lain — jang kosong, jang tiada memper?latnkan d]ala.n jang c’llla-
loeinja, pikirannja melajang kian kemari dan maFan)a menged;:m
kesana sini. Ada jang menoléh kebelakang, melihat kenalannja

7. Di Vijzelsgracht
hoeloei seboeah gerobak.
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Tot slot willen wij hier nog enkele verkeersongelukken vermel-
den, welke aan fietsers en voetgangers zijn overkomen.

6. Een 7-jarige jongen reed op zijn fiets op de Stadhouders kade
te Amsterdam. Hij hield zich aan een auto vast en liet zich mede-
trekken. Op een brug gekomen, raakte de jongen echter met zijn
voorwiel den rand van het voetpad over die brug, kwam te vallen
en werd door de auto overreden en gedood.

Wij zien hier nu een noodlottig gevolg van de slechte gewoonte,
die vele fietsers hebben: het zich vasthouden aan een zich voort-

bewegend voertuig, waarop wij reeds aan de hand van afbeelding
No. 18 wezen.

7. Op de Vijzelsgracht te Amsterdam reed een tramwagen en
passeerde een handkar. Op dat oogenblik wilde een 13-jarige
jongen, op een rijwiel gezeten, tusschen de beide vcertuigen door-
rijden; hij raakte echter de handkar, viel, werd door den tweeden
wagen van den tram gegrepen, overreden en gedood.

Veel behoeven wij over dit ongeluk niet te zeggen. Wij wezen
in het begin van dit hocfdstuk reeds op de zeer verkeerde gedachte.
die zoovele fietsers hebben, dat zij maar tusschen alles door kunnen
rijden, omdat zij betrekkelijk zoo weinig plaats innemen.

Hoe vaak zien wij, dat koetsiers van ledige sado’s of andere in
de steden gebruikte voertuigen hun aandacht en hun oogen overal
elders hebben dan bij den weg en de richting, waarin zij rijden!
De een kijkt achterom naar een bekende, die hij juist voorbijgere-
den is; de ander is door het sukkeldrafje, waarin hij met zijn ledig
voertuig rijdt, in slaap geraakt en ziet in het geheel niets; weer
een ander kijkt naar ...... ja, waar naar, maar niet daarnaar, waar-
op hij moet letten. Dit is natuurlijk onverantwoordelijk en het vol-
gende ongeluk is gebeurd, doordat een koetsier zijn oogen en zijn
aandacht afwendde’van de richting, waarin hij reed.

8. [Een koetsier reed op de H.-straat te Amsterdam in matigen
draf met een ledigen vrachtwagen. Hij wilde met zijn zweep een
aantal jongens, die achter op zijn wagen waren geklommen, ver-
wijderen, waartoe hij zich omdraaide. Hij zag zoodoende niet, dat
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jang bertemoe oléhnja, dan ada poela.jang doe_doek mengantoik
karena diajoen-ajoenkan oléh sadonja. jang berd;a{la.n teranqgoe -
anggoek itoe, sehingga ta’ soeatoe djoeapoen lag'1 jang k.ellhatarf
oléhnja. Dan ada poela jang melihaf ............ ja, apa jang ta
dilihatnja! Akan tetapi tiadalah meréka mer.nper.hatxkan apa. jang
mesti diperhatikannja. Perboeatan jang semat]am. itoe ten.to.e sia-sia,
dan ketjelakaan' jang hendak ditjeriterakan d}bawah ini soedah
kedjadian, oléh sebab koesir itoe soedah menoléh kebelakang.

8. Seboeah gerobak, jang ditarik koeda, berdja}lan dcelngan
tjepat jang sedang dilorong H. di Amsterdamﬂ. Koeda];ua metn Ielrapr:
Koesir gerobak itoe hendak mengo.e§1r anak“k )angh ecrigin o:n.ii:
dibelakang gerobak itoe, dia berpaling lfebe(l)allingk en af:; ti]ada
kan anak-anak itoe dengan tjamboeknja. Ole ; arena 161 -

k oléhnja seorang-orang toea, soeda}.l ber ?emoer ’ta oen
e J robaknja. Orang toea itoe dilanggar oléh bom

berdjalan dimoeka ge dan poenggoengnja dititi oléh roda gerobak

gerobak itoe, djatoeh, ;
itoe dan njawanjapoen melajanglah.

tan anak-anak jang bermain-main di-
katakan. Dibawah ini hendak ditjeri-
rdjadi oléh sebab anak-anak

Betapa sia-sianja perboea
djalan raja, soedah kita perkata
terakan doea boeah ketjelakaan jang te
itoe bermain-main ditengah djalan.

i oeah djambatan keréta api jang mt.an]ebe‘ra'ngy
dj:l'anDr;l;zw(a\lfliaZiit) ada scorang kanak'k?nat ‘;?f;na"ll( kieregi
didialan orang. Seboeah keléréngnja tergo'elmg edjalan kendaraa

e W era berlari mengedjarnja, hendak dzpoengoet.n]a.
dan.anak e 1 lan disana laloe seboeah auto gerobak jang
SRR k itoe tergiling oléh roda auto gerobak jang

a. dAerI:asn tidak ;ilketahoei sedikit c‘.;oegfi oléh soe'-
ghelah Belain g ang jang laloe lintas berpekikan, baroe
. (: augtonja,‘ Tetapi ta’ bergoena lagi, anak

berat moeatannj

pir auto itoe.
soepir itoe menghentlkf?
itoe soedah mati tergiling.

orang anak-anak sedang bermain-main did?alan
~10‘ dI.)t:;apat trém, djadi didjalan trém; meréka menjépak-
raja, di : \



126

een 61-jarige man, die vé6r het voertuig liep, door het lemoen on-
der zijn arm werd gegrepen. De man viel, kreeg het achterwiel
van den vrachtwagen over den rug en werd gedood.

Hoe gevaarlijk het is voor kinderen, om op den cpenbaren weg
te spelen, vertelden wij reeds. Hier volgen twee verschrikkelijke
ongelukken, aan op den weg spelende kinderen overkomen:

9. Onder een viaduct speelde op den voetweg een 7-jarig
jongetje met knikkers. Een van de knikkers rolde van den voetweg
op den rijweg; het jongetje wilde den knikker grijpen en liep vlug
van den voetweg af, den rijweg op. Op dat oogenblik passeerde
een zware vrachtauto. Het jongetje kwam onder de achterwielen
terecht, zonder dat de chauffeur ook maar iets bemerkte. Op het
gegil van het aanwezige publiek stopte de chauffeur. De jongen
was gedood, zijn lijkje werd naar het gasthuis gebracht.

10. Een tram reed door een straat. Twee knaapjes schopten
op de trambaan een kapotte pan heen en weer. De trambestuurder
belde aanhoudend. Eén der knapen, een vijfjarige jongen, wilde
plotseling nog de voortgeschopte pan véér den t:amwagen weg-
halen; hij raakte echter onder de tram en werd gedocd.

* *
*

Wij kunnen zoo nog wel lang voortgaan en een boekdeel vol
vullen met dergelijke ongelukken. Bijna dagelijks wordt er een
verkeersongeluk in de couranten vermeld. En telkens zien wij weer,
dat zoo vele van die droevige ongelukken niet hadden behoeven
te gebeuren, wanneer een ieder, die van den openbaren weg gebruik
maakt, zich maar wilde houden aan de regelen voor dit gebruik en
vooral ook zijn aandacht bij den weg wilde houden'
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njépak seboeah pantji jang soedah roesak, seakan-akan ora jaf]g
bermain bola lakoenja. Trém datang dan .pe.ngemoedl e
memboenjikan lontjéngnja dengan tiada ber_hentxn]a‘_Kedoea afnak
itoe terkedjoet, jang 'seorang teroes ]af.i fia“ ten?pat itoe, dan jang
seorang lagi hendak mengambil pantji itoe lebih dahoeloe, tetapi

karena pada sa'at itoe trém soedah dekat benar, iapoen disambar

oléh roda trém, dan matilah disitoe djoega.

* *

x
emikian akan dapat kita teroes mentjerite.rakan
clakaan jang terdjadi karena tiada m-engx.ndah-
itoe. Hampir tiap-tiap hari ada dlber.xtakan
bar ketjelakaan didjalan. Dan selaman?a ter-
wa ketjelakaan jang sematjam itoe ta al.<an
ang mempergoenakan djalan ‘cemoem itoe
erhatikan keadaan didjalan

Dengan tjara d
berbagai-bagai ketj
kan peratoeran djalan
dalam soerat-soerat ka
njata kepada kita, bah
terdjadi, djika meréka j
ada menoeroet atoeran dan tetap memperts
dan tiada melajangkan pikiran kian kemari.



SLOTWOORD

Aan het einde van dit boekje gekomen, is het gepast, tot slot
eenige opmerkingen te maken. Waar het verkeer op de openbare
wegen in Nederlandsch-Indi¢, men zou haast zeggen, met den
dag toeneemt, valt over het nut van een boekje als ,,Awas’’, naar
mij voorkomt, niet meer te twisten. De uitgave van zulk een werkje,
dat uitvoerig en op duidelijke wijze de regelen behandelt, welke
gemaakt zijn, om dit, vooral in de steden, reeds zoo intensieve ver-
keer veilig te doen geschieden, is noodig.

Vooral, daar hier het publick nog een werkje dat al deze regelea
bespreekt, behoefde, Naast motor- en rijwielreglement vermelden
de bestaande werkjes alleen de algemeene regels van den weg, die
gelden voor automobilisten en bekommeren zich niet om de andere
gebruikers van den weg. De op dit gebied in Nederland uitgegeven
geschriften, als die van de verkeerscommissie in Amsterdam en
de leerboekjes voor de lagere scholen ,Veiligheid voor alles”
door F. v. Roalte en . Veilig Verkeer”" door J. ]J. Visser en P. P.
Paul, zijn wel vollediger, maar gelden voor het rechtsche verkeer
en zijn dus in Indié niet bruikbaar.

De omstandigheid, dat ,,Awas’ ook voor het Inlandsche publiek
van nut moet kunnen zijn, stelde aan de wijze van samenstelling
bijzondere eischen: de verkeersregelen zijn echter zoo helder mo-
gelijk uiteengezet.

Bij de samenstelling is getracht, in alle voorkomende gevallen
te voorzien. Zonder belangstelling en hulp van den politieautori-
teiten zou echter deze samenstelling en vooral het in beeld brengen
van vele regels en fouten daartegen niet wel mogelijk zijn geweest.
Aan deze belangstelling en hulp heeft het niet ontbroken en een
woord van dank hiervoor moet dan ook gebracht worden aan den
heer O. Treffers, Hoofdcommissaris van politie te Batavia, en aan
de heeren commissarissen van politie, belast met het voerwezen
te Weltevreden en Buitenzorg. Het Hoofdbestuur der Koninklijke
Vereeniging ,,Java-Motor-Club” (J. M. C.) was zoo welwillend,

PENOETOEP

Sekarang kita soedah sampai pada penghabisan kitab ini, dan
soedah sepatoetnja poela kita menoetoepnja dengan sedikit kete-
rangan. Makin sehari makin bertambah djoea ramainja kenflaraan
didjalan-djalan raja di Hindia, dan karena' itoe maka kamxiras.a.
orang tidak akan ragoe-ragoe lagi akan Paedzjlh soeatoe pemimpin
sebagai ,,Awas!" ini. Perloe sekali ada kitab jang memperkatékan
dengan pandjang lébar dan djelas atoeran ?entoek mt.endjag?
keselamatan didjalan raja, apalagi dikot.ta ].ang ramai-ramai.
Lebih-lebih bagi orang banjak beloem ada kitab jang ‘menerangkan
segala atoeran itoe. Lain dari pada memoeat reglémen motor dan
reglemén keréta angin, kitab-kitab jang ‘sampan s.ekarang ada
dikeloearkan, hanja menerangkan atoerén gemoemjang berlakoe
bagi auto sadja, dan keperloean orang lain-lain jang mempergoena-
kan djalan poela, tidak ada diperkatakan.

Di Nederland soedah banjak kitab Qike}oe?rkan oramg tentaI}g
atoeran djalan raja itoe. Misalnja: pefhimpin jang d1teij1tkan.oleh
Verkeers-commissie di Amsterdam, dan k.}tab—kltab bagi peladjaran
disekolah seperti , Veiligheid voor alle.s , karangan F. v. R?alte
dan ,, Veilig Verkeer”, karangan J. J. Visser da.n P. P. Péul; klt.ab-
kitab itoe mémang tjoekoep isinja, akan. tetapi atoe'r’an Jang 41te-
rangkan didalamnja berdasar pada ,djalan kanan”, djadi tiada

sesoeai dengan atoeran di Hindia, ja'ni atoeran ,djalan kiri".

Dalam kitab , Awas!’ ini atoeran mex?akafi djalan raja itoe
diterangkan dengan sedjelas-djelasr{ja. .Duchtlark.an benar—berli?f
akan memberi keterangan bagi tiap-tiap hal jang moebng in
terdjadi. Djikalau sekiranja ta' dapat per?olonga.n ldinh };e{:he?ar_-
embesar polisi waktoe mengaranglfar} 'kltafb ini, lebih-lebih lagi
i mbar-gambar, nistjaja tidak akan sesempoerna
e g'a;i Oléh sebab itoe soedah seharoesnja poela

ini kitab , Awas!” i :
;(r:mli(l::engoetjapkan terima kasih disini kepada toean O. Treffers,
Hoofdcommissaris van politie di Betawi dan kepada toean-toean

9
Awas!
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aan Volkslectuur de toestemming te geven, de vocrnaamste weg-
teekens der vereeniging in ,,Awas"” te doen afdrukken. Voor deze
goedheid, waaruit men weer eens kan zien, hoezeer de J. M. C.
steeds bereid is. in het belang van het Indische motor-verkeer werk-
zaam te zijn, onze oprechte dank! Mede zij hier de naam vermeld
van den heer Kasoema gelar Soetan Pamoentjak, Hoofdredacteur
le klasse bij de Volkslectuur, die voor een duidelijke Maleische
vertaling zorgde.

Het Sportblad No. 9 van 1917 vermeldt, dat er gedurende het
jaar 1926 te Batavia, Mr. Cornelis en Tandjoengpriok 807 aan-
rijdingen plaats hadden, waarbij 175 personen lichtgewond, 171
zwaargewond en 8 personen gedood werden. Wanneer wij in staat
waren, het aantal verkeersongelukken, elders in Indié gebeurd, hier-
bij op te tellen, dan zouden wij zeker tot een niet gering cijfer ko-
men. Dat dit het gevolg is van de omstandigheid, dat er nog maar
al te veel luk-raak en in dit geval veel te veel ,raak” wordt gere-
den, zonder de zoo noodzakelijke verkeersregelen grondig te ken-
nen of, wat erger is, zonder zich aan deze te houden, daaraan be-
hoeft men niet te twijfelen. Moge ,,Awas’’ het zijne ertoe bijdragen,
dat hierin verandering ten goede komt, moge het werkje voor alle
gebruikers van den openbaren weg van nut zijn. Men zij op straat
nimmer beangst, doch men volge stipt en tijdig, vooral tijdig, dz
hiervoor behandelde regelen op!
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commissaris jang mendjalankan pekerdjaan mendjaga keamanan
didjalan raja di Weltevreden dan di Bogor.

Hoofdbestuur Koninklijke Vereeniging ,Java-Motor-Club”
(J.M.C.) soedah bermoerah hati mengizinkan kepada Balai Poes-
taka merakamkan dalam kitab ini tanda2 J. M. C. bagi peringatan
didjalan raja. Dari kemoerahan J. M. C. itoe ternjatalah poela,
bahasa J.M.C. senantiasa beroesaha mengichtiarkan keamanan bagi
perdjalanan dengan auto. Kitapoen mengoetjapkan terima kasih
atas kemoerahannja itoe.

Sportblad No. 9 tahoen 1927 memberitakan, bahwa dalam tahoen
1926 di Betawi, Mr. Cornelis dan, Tandjoengpriok ada terdjadi 807
pertoemboekan kendaraan. Pada ketjelakaan itoe ada 175 orang
jang loeka tiada parah, 171 jang loeka parah dan 8 orang jang
mati. Kalau sekiranja kita dapat mengoempoelkan angka-angka
ketjelakaan jang terdjadi ditempat jang lain-lain di Hindia ini,
tentoe kita akan mendapat bilangan jang boekan ketjil djoemlahnja.
Bahwa sanja kita ta' oesah ragoe-ragoe lagi, bahwa jang demikian
itoe terdjadinja ialah karena di Hindia ini orang masih terlaloe

mengabaikan atoeran djala

menoeroet sesoekanja masin 1 K .
itoe, karena ta' mengetahoei akan atoeran itoe, atau jang lebih

boeroek lagi karena ta’ mengindahkan atoeran itoe. i :

Moedah-moedahan , Awas!” dapat menolong memperbaiki kea;-
daan jang sematjam itoe, moedah-moeda'han kitab jang ketjil %nﬁ
dapat dipergoenakan oléh sekalian orax‘lg.]ang m.emakal d)'alan raja.

Sekali-kali djanganlah orang berhati tjemas ditengah djalan itoe,
akan tetapi toeroetlah dengan sebaik—l?atkn]a dan pada wak.toe-
nja — hoebaja-hoebaja pada waktoenja — segala atoeran jang

soedah diterangkan dalam kitab ini.

n raja, karena orang terlampau benar
g-masing sadja mempergoenakan djalan



BIJLAGEN

“ LAMPIRAN

kort nam.
Auto jang tergambar diatas ini djatoeh kedalam soengai, karena seorang jang
mengendarai kereta angin motor memboeat léngkok ketjil tatkala hendak mem-
bélok kekanan.

No. 22. De auto viel in het water, doordat een motorfietsrijder een rechterbocht l




BIJLAGE 1

il WAARSCHUWINGSBORDEN. Vastgesteld bij besluit
‘lig van den Directeur van Binnenlandsch Bestuur
i‘x van 30 Juni 1917 No. 1090/A. P. (Zie art.
H 3, 4, 5 van het Motorreglement).

\ PAPAN PERINGATAN. Ditetapkan dengan besluit
it [ Diréktoer Pemerintahan dalam Negeri, tanggal
“ : 30 Juni 1917, No. 1090/A. P. (Lihatlah pasal
‘ 3. 4 dan 5 dari Reglemén Motor).

MODEL I. Sluiting voor alle motorrijtuigen op meer dan twee
wielen in elke richting van den te berijden weg.

Ditoetoep bagi segala kendaraan motor jang beroda
lebih dari doea menoedjoe segala arah dari djalan

jang dilaloei itoe.

i , VERBODEN

A. Voortdurend.
Ditoetoep boeat se-

MOTORRUTUIGEN

lamanja.
BEHALVE
TWEEWIELERS
B. Tijdelijk.
Ditoetoep boeat se-
mentara.




! MODEL II. Sluiting voor alle motorrijtuigen in elke richting van MODEL III. Sluiting voor motorrijtuigen op twee wielen in elke
f den te berijden weg. richting van den te berijden weg.
Ditoetoep bagi segala kendaraan motor jang me- Ditoetoep bagi kendaraan motor jang beroda doea
noedjoe segala arah dari djalan jang hendak dilaloei. menoedjoe segala arah dari djalan jang hendak

dilaloei.

VERBODEN
' A. Voortdurend.

| Ditoetoep boeat se-

lamanija.

VERBODEN
I VOOR ALLE

MOTORRYUTUIGEN A Voordueod

Ditoetoep boeat se-
lamanja.

MOTORTWEEWIELERS

B. Tijdelijk.
Ditoetoep boeat se-
mentara.

I ALLE
\TNORNol g TUIGEN

B. Tijdelijk .
Ditoetoep boeat se-
mentara.




MODEL IV. Sluiting voor motorrijtuigen op meer dan twee
wielen boven zekere afmetingen of gewicht,

Ditoetoep bagi kendaraan motor jang beroda lebih
dari doea, jang besarnja atau beratnja lebih dari
pada jang ditentoekan.

VERBODEN
VOOR

MOTORRUTUIGEN
LANGER DAN M

A. Boven zekere B R E E D E R

afmetingen.
Ditoetoep bagi ken-
daraan jang besarnja D A N M
lebih dari pada jang
ditentoekan.

VERBODEN
VOOR

MOTORRUTUIGEN
MET ASBELASTING

B. Boven zeker
gewicht.
Ditoetoep bagi ken-
daraan jang beratnja
lebih dari pada jang
ditentoekan.
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MODEL V. Sluiting voor alle motorrijtuigen op meer dan twee
wielen in een bepaalde richting van den te berijden

weg.

Ditoetoep bagi segala kendaraan motor jang rodanja
lebih dari doea menoedjoe salah satoe arah dari
djalan jang hendak dilaloei.

A. Voortdurerd.
Ditoetoep boeat se-
lamanija.

B. Tijdelijk.

Ditoetoep boeat se-

mentara.

OTORRJTUIGEN

BEHALVE

TWEEWIELERS
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MODEL VI. Sluiting voor alle motorrijtuigen in een bepaalde
richting van den te berijden weg.

Ditoetoep bagi segala kendaraan motor menoedjoe
salah satoe arah dari djalan jang hendak dilaloei.

A. Voortdurend.
Ditoetoep boeat se-

VERBODEN

lamanija.
VOOR ALLE
MOTORRUTUIGEN
B. Tijdelijk.
Ditoetoep boeat se-

141

MODEL VII. Sluiting voor motorrijtuigen op twee wielen in een
bepaalde richting van den te berijden weg.

Ditoetoep bagi kendaraan motor jang beroda doea
menoedjoe salah satoe arah djalan jang hendak
dilaloei itoe.

VERBODEN

A. Voortdurend.
Ditoetoep boeat se-

MOTORTWEE WIELERS
YU EWIELERS
VAN . UUR EXN UUR
— R &



MODEL VIII. ; ' ’
l?/;Lelhbe1«;isb.ep.erlqng .bmnen bebouwde kommen. MODELLEN van nummers en letters voor de nummerplaten vaa
. Membatasi tjepat ditempat jang ramai. automobielen en motorrijwielen. (Zie Bijlage II)‘_

MAKXIMUM ' (1284 5
SNELHEID | |
‘ - 6 .78 9,0

MOTORRUTUIGEN |

.KM; PER UUR | 324

A
324

B

Batavia

toek papan nomor kendaraan

TJONTOH nomor dan hoeroef oen
motor. (Lihat Lampiran I1).



BIJLAGE II

Besluit van den Directeur van Binnenlandsch Bestuur
ddo. 30 Juni 1917 No. 1092/A. P.

Vast te stellen de volgende voorschriften omtrent de afmetingen,
de kleur, het aanbrengen en het verlichten der nummers met letter(s)
voor motorrijtuigen.

§ 1. Motorrijtuigen op meer dan drie wielen, benevens
motorrijtuigen op drie wielen met meer dan
twee zitplaatsen

Artikel 1

Vorm er kleur van cijfers en letters.

Het nummer met letter of letters mag niet anders worden
aangebracht dan in witte teekens op zwarten grond volgens de
aan dit besluit gehechte modellen. De letter(s) mag (mogen) nijet
anders worden geplaatst dan hetzij boven, hetzij voor het nummer.
in het laatste geval daarvan te halver hoogte gescheiden door een
horizontale streep, een en ander volgens de aan dit besluit gehechte
voorbeelden.

Naast nummer of letter(s) mag geen ander kenteeken worden
geplaatst.

Artikel 2

Afmetingen van de cijfers en letters,

De afmetingen ten opzichte van de cijfers en de letter(s) moeten
zijn tenminste:

hoogtell SN .. . mmmmebomes s s st s i g 90 m. M.
breedte (behalve van cijfers 1) .........cooccceoovvuin..... 65 m. M.
dikte overal (behoudens geringe afschuining aan

titeindeni) leaa o L o e R e 15 m. M
lengte der horizontale streep ...........cooeivnveeennninnnn. 15 m. M.
Aikte eI SEICER. . it s st s oo B S st 10 m. M:
ruimte tusschen verschillende teekens ..................... 15 m. M

LAMPIRAN I

—_—

Beslit Diréktoer Pemerintahan dalam Negeri
tanggal 30 Juni 1917 No. 1092/A. P.

Menetapkan peratoeran seperti berikoet dari hal oekoeran.
warna, menempatkan dan menerangi nomor jang berhoeroef
oentoek fkendaraan motor.

§ 1. Kendaraan motor jang beroda lebih dari tiga
dan kendaraan motor beroda tiga dengan
tempat doedoek lebih dari doea

Pasal 1

Roepa dan warna angka dan hoeroef.

Nomor dan hoeroef haroes poetih warnanja diatas papan' ja.ng
hitam, jaitoe menoeroet tjontoh jang dite.rangkan dalam bfsht ini.
Hoeroefnja haroes terletak diatas atau dxm.oeka nomor; djika ter-
letak dimoeka, maka tertjerai dengan garis mendlatar Apada per-
tengahan tingginja, jaitoe menoeroet tjontoh jang dilampirkan pada

beslit inj. i !
Disebelah nomor atau hoeroef itoe tidak boléh diadakan tanda

jang lain.
Pasal 2

Besarnja angka dan hoeroef.

Oeckoeran angka dan hoeroef sekoerang-koerangnja haroes:

..................... 90 m. M.

GNGGINGAL | weaeie e (.j ..... ngkal) ...................... e
Iébarnja (lain dari pada a L S

tebalnja pada segala tempat (lain dari pada miringnja s "

sedikit pada 0edjongRa) «wcdinsessrimmenntsns i, . : M_

pandjang garisnja jang mendatar ....oooceeiiiiiiiii., & m_ M~

tebal GAFS ae +.wt-algess s e e B RS aoh < : m. M

ntaraan roepa-roepa tanda
pei?alau hoeroeéJ atau angkanja lebih besar, maka segala oekoeran

gnja itoe ditambah dengan sekadarnja poela.
10

jang sekoerang-koeran

Awas!
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Bij grootere afmetingen worden alle aangegeven minimum-
afmetingen naar evenredigheid verhoogd. '

Artikel 3

Het aanbrengen der nummers met letter(s).

Het nummer met letter(s) moet zoowel aan de voor- als aan

de achterzijde van rij- of voertuig worden aangebracht, hetzij door
aanhechting, in vasten stand, van rechthoekige metalen platen,
hetzij door schilderen op rechthoekige velden.

Artikel 4

Vorm, kleur en maten van het veld
rondom de nummers of letter(s).

De kleur van plaat of veld rondom en binnen nummer of letter(s)
mag geen andere zijn dan zwart.

Langs de boven- en benedenranden moet een hoogte van ten
minste 10 m. M., langs de zijranden eene breedte van ten minste
15 m. M. buiten de teekens overblijven.

Deze maten worden bij afmetingen der teekens boven de minima
van artikel 2 naar evenredigheid verhoogd.

Artikel 5

Het verlichten der nummers met letter(s).

Tusschen zonsondergang en zonsopgang moet het nummer met
letter(s) aan de achterzijde van het rij- of voertuig helder verlicht
zijn, hetzij door beschijning, hetzij door middel van een transparant.

§. 2. Motorrijtuigen op drie wielen met niet meer dan
twee zitplaatsen en motorrijtuigen op twee wielen

Artikel 6

Vorm, kleur en afmetingen van de num-
mers met letter(s) voor motorrijwielen.

Ten opzichte van het nummer met letter(s) zijn'de artikelen
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Pasal 3

Menempatkan nomor dan hoeroef.

Nomor dan hoeroef haroes ditempatkan dimoeka dan dibelakang
kendaraan, baik dengan mengikatkan papan logam empat persegi
pandjang jang tetap letaknja, maocepoen digambarkan pada ken-
daraan itoe sendiri diatas bahagian jang empat persegi pandjang.

Pasal 4

Roepa, warna dan oekoeran lapang-
an sekeliling nomor atau hoeroef.

Papan atau lapangan sekeliling dan diantara angka atau hoe-
roef haroes berwarna hitam.

Pada tepinja jang diatas dan dibawah haroes ada lapangan
jang sekoerang-koerangnja 10 m. M., dan pada sebelah-menjebelah-
nja 15 m. M., terhitoeng dari angka-angka atau hoeroef-hoeroef
itoe.

Djika oekoeran tanda ‘itoe lebih dari oekoeran jang sekoerang-
koerangnja seperti jang terseboet dalam pasal 2, maka lapangan
itoe ditambah poela dengan sekadarnja.

Pasal 5

Menerangi nomor dengan hoeroefnja.

Antara matahari terbenam dan matahari terbit, maka nomor

dengan hoeroef jang dibelakang kendaraan motor haroes diterangi

dengan njata, baik disinari dengan tjahaja lampoe, maoepoen de-
ngan memakai barang jang tjerah.

§ 2. Kendaraan motor jang beroda tiga dan bertempat doedoek
tidak lebih dari doea dan kendaraan motor beroda doea.

Pasal 6

Roepa, warna dan besarnja nomor
dan hoeroef bagi keréta angin motor.

Pasal 1 dan 2 dari beslit ini dikenakan djoega kepada nomor
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1 en 2 van dit besluit van toepassing, doch met verlaging van de
in artikel 2 gevorderde minimum-afmetingen tot de heift.

Artikel 7

Het aanbrengen van het nummer met letter(s).

Het nummer met letter(s) mag niet anders worden aangebracht
dan zoodanig, dat het links en rechts van de richting van het
rijtuig zichtbaar is en wel:

a. hetzij aan weerskanten op een metalen plaat, welke aan de
voorzijde van het rijtuig, in vasten stand, recht en ongeveer
horizontaal vooruitsteekt;

b. hetzij aan weerskanten van het voorgedeelte eener benzine-
bewaarplaats of dergelijk voorwerp, indien dit voorgedeelte
zich vlak achter het balhoofd bevindt.

Indien in het geval a de plaat ongeveer boven het voorwiel komt,
zonder daarvan door een spatscherm gescheiden te zijn, moet de
afstand tusschen plaat en wielband ten minste 10 c¢.M. bedragen.

In het geval b geschiedt het aanbrengen hetzij door aanhechting,
in vasten stand, van rechthoekige metalen platen, hetzij door
schilderen op rechthoekige velden.

Artikel 8

Vorm, kleur en maten van het
veld rondom nummer of letter(s).

Op de kleur en de randen van plaat of veld is artikel 4 van
toepassing doch met verlaging van de aldaar gevorderde minimum-
afmetingen tot de helft.
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dan hoeroef pada keréta angin motor, akan tetapi dengan menoe-
roenkan oekoeran jang sekoerang-koerangnja seperti jang dikehen-
daki dalam pasal 2, sampai mendjadi seperdoeanja.

Pasal 7

Menempatkan nomor dan hoeroef.

Nomor dan hoeroef haroes ditempatkan pada kendaraan itoe,

sehingga dapat kelihatan dari kanan dan kiri arah djalan kenda-
raan itoe, jaitoe: )

a. baik sebelah-menjebelah pada papan logam, jang mengandjoer
kemoeka dengan loeroes dan mendatar; papan itoe dilekatkan
dengan tetap dimoeka kendaraan itoe;

b.  maoepoen sebelah-menjebelah bagian jang dimoeka dari tempat
bénsin atau barang jang sematjam itoe, asal bagian moekanja
terletak dibelakang stang, dimoeka keréta angin motor itoe.

Djika dalam hal jang terseboet pada a papan itoe kira-kira ter-
letak diatas roda jang dimoeka dengan tidak tertjerai oléh penahan
kotoran, maka djaoehnja antara papan dan band roda sekoerang-
koerangnja haroes 10 ¢.M.

Dalam hal seperti jang terseboet pada b, maka lakoenja me-
nempatkan itoe, baik dengan mengikatkan tetap papan logam, ma-
oepoen digambarkan pada bahagian jang empat persegi pandjang.

Pasal 8

Roepa, warna dan oekoeran lapang-

an sekeliling nomor atau hoeroef.

Pasal 4 dikenakan bagi warna dan tepi papan atau lapangan

itoe, akan tetapi dengan menoeroenkan oekoeran jang sekoerang-
koerangnja sampai mendjadi seperdoeanja.




BIJLAGE Il

Uittreksel uit het Besluit van den Directeur van Binnenlandsch
Bestuur ddo. 30 Juni 1917 No. 1091/A. P.

Voorschriften omtrent den inhoud der aanvragen om nummer-
en rijbewijzen, het opgeven van nummers en letters, de modellen
van nummer- en rijbewijzen en het bekend maken van den inhoud
der registers.

§ L Num.merbewijzen
Artikel 1

Aanvrage om een nummer-
bewijs geschiedt schriftelijk.

(1) De eigenaar of houder van een motorrijtuig, die opgave
van een nummer met letter(s) verlangt, richt eene schriftelijke
aanvrage ') tot het Hoofd van Gewestelijk Bestuur, binnen wiens
ressort de eigenaar of houder woont, of, ingeval deze in het
buitenland woont, tot het Hoofd van Gewestelijk Bestuur, bin-
nen wiens ressort de houder zich ontscheept.

Inhoud daarvan.
(2) In bedoelde aanvrage worden naam, voornaam (voorna-
men) en woonplaats van den aanvrager vermeld.

1) Formulier A. (vrij van zegel).

HoogEdelGestrenge Heer,

Ingevolge artikel 1 van het besluit van den Directeur van Binnerlandsch
Bestuuevamttes. SIUne (el Lo tetle ok Bl sty R Tine 1
heeft ondergeteekende *) ..
WONEHACTIERSE o awdvssvnntvn. s b el s e o S SRR et Pt ety

de eer U HoogEdelGestrenge beleefd opgave te verzoeken van ......... **)
e P A A nummer(s) met letter(s) voor ............ ) motorrij-
tuig(en).

Met de meeste hoogachting van UHoogEdelGestrenge
de dienstwillige g

*) Naam en voornaam (-namen) voluit.
**) Aantal.

LAMPIRAN III

Petikan dari Beslit Diréktoer Pemerintahan dalam
Negeri tanggal 30 Juni 1917 No. 1091 A. P.

Peratoeran dari hal isi permohonan akan mendapat soerat
keterangan nomor dan soerat izin mengemoedi, memberi tahoekan
nomor dan hoeroef, tjontoh soerat keterangan nomor dan soeraf
izin mengemoedi dan memberi tahoekan isi register.

§ 1. Soerat keterangan nomor
Pasal 1

Permohonan akan mendapat soerat kete-
rangan nomor dilakoekan dengan soerat.

(1) Jang empoenja atau jang mengoeasai kendaraan motor
jang hendak memohonkan nomor dan hoeroef haroes mengirimkan
soerat permohonan 1) kepada Kepala pemerintahan daérah,
tempat jang empoenja atau pemelihara itoe tinggal; apabila kedoea
orang itoe tinggal diloear Hindia Belanda, maka permohonan itoe
dioendjoekkan kepada Kepala pemerintahan daérah tempat peme-
lihara itoe toeroen dari kapal.

Isinja.
(2) Maka dalam permohonan itoe diterangkanlah nama, nama
ketjil dan tempat tinggal jang memohon itoe.

1) Tjontoh A. (dibébaskan dari ségél).

Padoeka Toean jang moelia,

Menoeroet pasal 1 dari beslit Diréktoer Pemerintahan dalam Negeri
o e T R A
maka jang bertanda tangan dibawah ini *) .
HOEEAINGT v s sibin s s s s veis Seline o
bermohon dengan hormat kehadapan Padoeka Toean j. m., soepaja ia
Qiberil®e Sy s nomor dan hoeroef oentoek **) ... ................
kendaraan motor.

Dengan diperbanjak-banjak hormat
dari saja,

*) Nama dan nama ketjil ditoeliskan setjoekoepnja.
**) Banjaknja.
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Artikel 2

Voor elk motorrijtuig één nummer met letter(s).

(1) Voor elk rij- of voertuig wordt den aanvrager een afzon-
derlijk nummer met letter of letters opgegeven.

Uitzondering ten behoeve van fabrikanten
van en handelaren in motorrijtuigen,

(2) Echter kan één nummer met letter of letters voor meer
dan één rij- of voertuig worden Opgegeven op aanvrage van fa-
brikanten van en handelaren in motorrijtuigen en in dergelijke ge-
vallen, waarin de verplichting tot het voeren van een afzonderlijk
nummer voor elk rij- of voertuig zou kunnen leiden tot belemmering
van het bedrijf.

Verzoek daartoe in aanvrage op te nemen.

(3) In eene aanvrage 1) als bedoeld in het vorig lid, worden
behalve naam, voornaam (voornamen) en woonplaats ook vermeld
de gronden, waarop de meervoudige nummering wordt verlangd
en het getal der te nummeren rij- of voertuigen,

Artikelen 3-—4

Artikel 5

Letter(s) voor elk gewest vastgesteld.
De letters zijn voor:

*)  Formulier B. (vrij van zegel).

HoogEdelgestrenge Heer,

Ingevolge artikel 2 van het besluit van den Directeur van Binnenlandsch
Bestuuriivan i G 0 e
heeft ondergeteekende R e o e R L
Vil "heroept nam i sisn i 0 oy wonender te i i e
UHoogEdelgestrenge beleefd opgave te verzoeken van één nummer met
IEHER(S) WO01 /. oot et motorrijtuigen.

Hij meent zijn verzoek om meervoudige nummering volgens artikel ' 3
van voormeld besluit te kunnen gronden op de navolgende redenen:

Met de meeste hoogachting van UHoogEdelgcs;rc=nge
de dienstwillige

*) ‘Naam en voornaam (voornamen) voluit.
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Pasal 2

Bagi tiap-tiap kendaraan motor
seboeah nomor dengan hoeroef.
(1) Maka diberikan kepada jang memohon bagi tiap-tiap
kendaraan motor seboeah nomor dengan hoeroef.
Ketjoealinja bagi toean paberik
dan saudagar kendaraan motor.
(2) Tetapi kepada toean paberik dan saudagar kendaraan
motor, djika dimintanja, boléh diberikan seboeah nomor dengan
hoeroef oentoek lebih dari seboeah kendaraan; demikian djoega
dalam hal lain-lain, apabila kewadjiban memakai nomor jang ber-
lainan bagi tiap? kendaraan akan merintangi perniagaan.
Permohonan boeat itoe haroes di-
masoekkan dalam soerat permohonan.
(3) Dalam soerat permohonan ) seperti jang terseboet dalam
ajat diatas, maka lain dari pada nama, nama ketjil dfan tempat:
tinggal, haroes ditoeliskan djoega segala alasan, maka dikehendaki
satoe nomor oentoek beberapa kendaraan dan banjaknja kendaraan
jang dipohonkan nomornja itoe.

Pasal 3 —4

Pasal 5
Hoeroef jang ditetapkan
bagi tiap-tiap daérah.

Hoeroef bagi tiap-tiap daérah jaitoe:

1)mm B. (dibébaskan dari ségél).
Padoeka Toean jang moelia! _
Menoeroet pasal 2 dari beslit Diréktoer Pemerintahan dalam Ne-

geriiNpada s e L oususnness S A S st s o s

maka jang bertanda tangan dibawah ini *) ...

pekerdiaant s ks agnemsaneseims tinggal di ...... [RTTITRST R
bermohon dengan hormat kehadapan Padoeka Toean i. m., soepaja ia diberi
seboeah nomor sadja oentoek ............ccccceeiiveiiiinnnin, kendaraan motor.

Sepandjang persangkaannja, maka segala alasan oentoek memohonkan
seboeah nomor bagi lebih dari satoe kendaraan menoeroet pasal 3 beslit

jang terseboet, demikian:

Dengan diperbanjak-banjak hormat cari saja

*) Nama dan nama ketjil ditoelis setjoekoepnja.
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Artikel 6
Bij het nummerbewijs wordt afgegeven een afdruk van het besluit
van den Directeur van Binnenlandsch Bestuur betreffende de af.-
metingen, de kleur, het aanbrengen en het verlichtep van nummers

en letter(s). (Zie Bijlage II).

Artikel 7

§ 2. Rijbewijzen
Artikel 8

Aanvrage om een rijbewijs geschiedt schriftelijk.

(1) Hij, die afgifte van een rijbewijs voor het besturen van
motorrijtuigen verlangt, richt eene schriftelijke aanvraag 1) tot het
Hoofd van Plaatselijk Bestuur binnen wiens ressort hij woont, of,
ingeval hij in het buitenland woont, tot het Hoofd van Plaatselijk
Bestuur, binnen wiens ressort hij tijdelijk verblijf houdt.

(2) Voor het geval het Hoofd van Plaatselijk Bestuur de be-

voegdheid tot afgifte van rijbewijzen voor zoover betreft het res. .

1) Formulier C. (op zegel van f 1.50).

WelEdelGestrenge Heer,

Ingevolge artikel 8 van het besluit van den Directeur van Binnenlandsch
Bestuttrfvan e bl |t et il
heeft ondergeteekende
wonende teg it o N b B stk LS B
de eer UEdelGestrenge beleefd afgifte te verzoeken van een rijbewijs tot
het besturen van motorrijtuigen in het algemeen.

Ten bewijze van het bereikt hebben van den vereischten leeftijd van
18 jaar, legt ondergeteekende hierbij over een uittreksel uit het geboor-
teregister (of dergelijk bewijsstuk).

Met de meeste hoogachting van UEdelGestrenge
de dienstwillige,

N.B. Ingeval de aanvrage bedoelt een rijbewijs voor het besturen -van
een motorrijwiel, wordt in bovenstaand formulier veranderd; ,,van
motorrijtuigen in het algemeen” in ,van motortweewielers”, terwijl

verder de in dat geval door de wet vereischte leeftijd niet 18, doch
15 jaar is.
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Pasal 6

Bersama- sama soerat keterangan nomor diberikan djoega toe-
roenan beslit Diréktoer Pemerintahan dalam Negeri tentang hatl
oekoeran, warna, melekatkan dan menerangi nomor dan hoeroef

(Lihatlah Lampiran II).

Pasal 7

§ 2. Soerat izin mengemoedi

Pasal 8

Permohonan akan mendapat
soerat izin mengemoedi haroes
dioendjoekkan dengan soerat.

(1) Barang siapa jang hendak mendapat soerat izin menge-
moedi akan mengemoedikan kendaraan motor, haroes me.ngoen_
djoekkan soerat permohonan 1) kePad.a I_(epala l.)emeru;_lt.aha.n
senegeri, tempat ia tinggal; atau apabila ia t¥ngga-l diloear Hindia
Belanda, maka soerat permohonan itoe dxoe.ndjoekkan kepada
Kepala pemerintahan senegeri tempat tinggalnja bagi sementara.

1) Tjontoh C. (pakai ségél harga f 1.50).

Padocka Toean jang moelial

Menoeroet pasal 8 dari beslit Diréktoer Pemerintahan dalam Negeri
JF-Ta b- DR A S s s T e h|
maka jang bertanda tangan ik N i
HOEEAL Qi wvovrovosereresesnenenessesssennsssssssssenen e s,

Padoeka Toean, soepaja ia diberi
b hon dengan hormat kehadapan ]

elrmlo' :;erat fi;zin mengemoedi akan mengemoedikan kendaraan motor.
Se]Aekaun ‘mend'adi keterangan, bahwa ia telah ber‘oemoer 18 tahoen, maka
dilam?)irkan ci‘isini koetipan dari register lahir (atau soerat keterangan
jang sematjam itoe).

Dengan diperbanjak-banjak hormat

dari saja,
N_BgﬁBIaEana permohonan itoe hermaksoed h.ermoho!l soerat iZil.I
mengemoedi keréta angin motor, make.l df”alam tiontoh diatas perlfat?an;
kendaraan motor” dioebah mendjadi: ,kendaraan m.ot0| jang
’t;eroda doea boeah”, sedang dalam hal itoe ‘oem_ocr jang dlk.e-
hendaki oendang-oendang boekan lagi 18 tahoen, melainkan 15 tahoen.



158

sort van den Hoofdcommissaris van politie ter plaatse aan dezen
heeft overgedragen, wordt de aanvrage om afgifte van een rijbewijs
azn laatstbedoelden ambtenaar gericht.

Inhoud daarvan.

(3) In de aanvrage om afgifte van een rijbewijs worden ver-
meld: naam, voornaam (voornamen), woonplaats, ouderdom en
plaats van geboorte van den aanvrager.

(4) Bij twijfel omtrent de gedane opgaven, zal de aanvrager
de juistheid daarvan door bewijsstukken of getuigenverklaringen
moeten staven.

N.B. De aanvraag om afgifte van een rijbewijs, zoowel als het rijbewijs

zelf is aan zegelrecht onderworpen: voor elk moet f 1.50 aan zegel
door den aanvrager worden betaald.

Artikelen 9 t/m 17
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(2) Djika Kepala pemerintahan senegeri menjerahkan kekoe-
asaannja akan memberi soerat izin mengemoedi itoe kepada Hoofd-
commissaris  polisi sekadar oentoek bawahan Hoofdcommissaris
itoe, maka soerat permohonan akan mendapat soerat izin itoe
dioendjoekkan kepada amtenar jang terseboet.

Isinja.
(3) Dalam soerat permohonan akan mendapat soerat izin me-
ngemoedi itoe haroes diterangkan: nama, nama ketjil, tempat tinggal,
‘oemoer dan tempat lahir jang memohonkan itoe.
(4) Bila ada sjak bahwa pemberi tahoean itoe koerang benar,
maka jang memohonkan itoe haroes menerangkannja dengan segala
boekti atau keterangan saksi.

N.B. Soerat permohonan akan mendapat soerat izin mengemoedi, demi-
kian poela soerat izin mengemoedi itoe, haroes memakai ségél
harga f 1.50, jang mesti dibajar oléh orang jang memintanja.

Pasal 9 sampai pasal 17



BIJLAGE IV

Waarschuwingsborden der Kon. Ver.
Java-Motor-Club (J. M. C.)

Deze waarschuwingsborden, die men dank zij de goede zorgen
der J. M. C. langs alle wegen in Indi¢ vindt, welke geschikt zija
voor het verkeer met motoren (automobielen en motorfietsen),
dienen om de gebruikers van die wegen tijdig voor een of andere
moeilijkheid of gevaar, dat een weg oplevert, te waarschuwen.
Daartoe zijn zij in het algemeen zoodanig geplaatst, dat zi] reeds
van verre opvallen, opdat de noodige maatregelen tijdig genomen
kunnen worden, en dus steeds met het waarschuwingsteeken ge-
keerd naar de zijde, vanwaar men de plaats, waarvoor wordt ge-
waarschuwd, nadert.

Bord No. 1, dat ons de waarschuwing ,, Auto’s langzaam” toont.
treft men aan bij bruggen en wegen, die in herstelling zijn, nood-
bruggen enz., dus in het algemeen daar, waar men autorijders
uitdrukkelijk wil wijzen op de noodzakelijkheid van langzaam
rijden.

Bord No. 2 waarschuwt ons, dat wij een overvaart naderen.
Eventueel zien wij onder aan het bord den naam van de overvaart
vermeld, op het hier afgebeelde bord dus ,,Selarang’’.

Bord No. 3 toont ons het teeken voor een viersprong. Wij vinden
zulk een waarschuwingsbord bij viersprongen en kruispunten, welke
niet overzichtelijk zijn.

Bord No. 4 draagt het hekteeken voor een spooroverweg en wordt
alleen geplaatst bij bewaakte spoor-, tram- en decauvillebaan-
overwegen met sluitboomen.

Bord No. 5 wordt gebruikt bij onbewaakte overgangen van
spoor-, tram- en decauvillebanen zonder sluitboomen.

Bord No. 6 draagt het teeken voor hindernissen in den weg en
wordt gebruikt om de menschen te waarschuwen voor geulen, bulten,
rails, die boven den weg uitsteken of te diep zijn ingezonken,

No. 1.

WAARSCHUWINGSBORDEN DER ]. M.C.
PAPAN PERINGATAN ]. M. C.
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LAMPIRAN IV

Papan peringatan Kon. Ver.
Java-Motor-Club (J. M. C.)

Sepandjang djalan jang boléh dilaloei dengan auto dan keréta
angin motor di Hindia ini, ada terdapat papan peringatan jang
ditempatkan oléh J. M. C. pada tempat? jang perloe, soepaja se-
kalian orang jang mempergoenakan djalan itoe dapat diberi ingat
pada waktoenja, bahwa djalan jang akan ditempoehnja soekar
atau berbahaja. Papan itoe ditempatkan demikian, hingga orang
jang akan melaloei bahagian djalan jang soekar atau berbahaja
itoe dari djaoeh telah dapat melihatnja dengan terang.

Papan No. 1 itoe ada bertoelis: , Auto’s langzaam'. Arti toe-
lican itoe: ,,sekalian auto hendaklah berdjalan lambat”, Papan itoe
ditempatkan dekat djambatan atau pada djalan jang diperbaiki,
d. L. 1., ‘oemoemnja pada tempat jang mesti dilaloei orang dengan

melambatkan djalan auto.

Papan No. 2 memperingatkan, bahwa kita soedah dekat pada
soeatoe penjeberangan soengai (overvaart, artinja: penjebe-
rangan). Bila perloe maka nama penjeberangan itoe ditoeliskan
poela. Pada tjontoh jang dirakamkan dalam kitab ini, tertoelis
.Selarang’. Selarang itoelah nama penjeberangan jang soedah de-
kat itoe.

Papan No. 3, ialah tanda bagi simpang empat, dan ditempat-
kan hanja pada simpang empat, jang pemandangan dapat rintangan.

Papan No. 4 jang memakai tanda pagar bagi penjeberangan
djalan keréta api, trém atau lori, dipasang pada penjeberangan
jang memakai empang-empangan.

Papan No. 5 dipasang pada penjeberangan djalan keréta api,
trém atau lori, jang tiada pakai empang-empangan.

Papan No. 6 memperingatkan, bahwa pada djalan jang hendak
dilaloei ada sesoeatoe rintangan, seperti loebang, tondjolan, rél
jang tersemboel dari moeka djalan atau terlaloe dalam letaknja.
atau pada djambatan jang boeroek keadaannja, d.l.1., péndéknja
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bruggen wier stootbalken boven den weg uitsteken of die in een
plotselinge inzinking van den weg liggen, bruggen die in slechten
toestand verkeeren, enz. In het algemeen dus bij die gedeelten
van een weg, die ter voorkoming van ongelukken of matericele
schade langzaam moeten worden bereden.

Bord No. 7 waarschuwt voor een steile en gevaarlijke helling
naar beneden.

Bord No. 8 wordt geplaatst bij een gevaarlijke helling naar boven.
Onder aan de borden No's. 7 en 8 wordt met duidelijke letters
de naam der helling geschilderd, b.v. Poentjak, Nagrek enz., terwijl
op het bord de grootte der helling (naar boven of naar beneden)
in % wordt vermeld.

Bord No. 9 met het teeken voor een bocht of voor bochten in den
weg wordt geplaatst bij een scherpe bocht ‘of bij een opeenvolging
van scherpe bochten, die niet overzichtelijk zijn. Bij een opeen-
volging van scherpe bochten wordt alleen bij het begin dier bochten
een waarschuwingsbord geplaatst. Dat men de bocht(en) voorbij
is, bemerkt men aan de achterzijde van het bord, dat dient, om
motoristen, die uit de tegengestelde richting komen, te waarschuwen
en waarop in- wit op zwarten achtergrond de letters J.IM.C. geschil-
derd zijn.

N.B. De borden No's 4 en 5 worden geplaatst op 150 M. afstand
v66r de plek waarvoor de waarschuwing dient.

De andere borden worden geplaatst op een afstand van
60 M.
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pada segala tempat jang mesti dilaloei dengan djalan perlahan-
lahan, soepaja dapat menghindarkan ketjelakaan atau mendjaga
auto djangan sampai roesak.

Papan No. 7 memperingatkan djalan jang menoeroen, jang ber-

bahaja.

Papan No. 8 memperingatkan djalan jang mendaki, jang ber-
bahaja.

Pada papan No. 7 dan No. 8 itoe ditoeliskan dengan terang
nama djalan jang mendaki atau menoeroen itoe, misalnja: Poen-
tiak, Nagreg dsb. dan dengan % dinjatakan berapa tjoeram
léréng itoe.

Papan No. 9 ialah tanda jang menjatakan, bahwa djalan jang
akan dilaloei patah léngkoknja, atau djalan itoe bersikoe
jaitoe jang tiada kelihatan. Pada djalan jang bersikoe, hanija
pada permoelaan léngkok itoe sadja ditempatkan tanda itoe.
Apabila kita soedah sampai kepada papan peringatan jang se-
matjam itoe poela, jang memperingatkan léngkok? djalan itoe ke-
pada orang jang datang dari hadapan kita, maka tandanja kita
soedah sampai kepada penghabisan djalan jang berléngkok itoe.
Jang tampak oléh kita tentoe poenggoeng papan itoe, jang ditjat
hitam dan pakai merk hoeroet J. M. C. jang poetih warnanja.

PERINGATAN Papan No. 4 dan No. 5 dipasang 150 M.
djaoehnja dari tempat jang diperingatkan oléh

papan itoe.
Papan jang lain-lain 60 M. djaocehnja dari tem-

pat jang diperingatkannja itoe.



INHOUD

Voorwoord bij den derden druk .............................. 4

Trlead gt e o agemmsnsr sabalisties wus g tonmmmmemnssssssmscbie sl vosimes 8
Hoofdstuk I

Voorschriften geldig voor VOLEGaNGers: «suesssimsisass s, 18
Hoofdstuk 1I

Algemeene regels voor het gebruik van den openbaren weg

met rij- en voertuigen. De verkeersagent ........................ 32

Hoofdstuk III
Elet, motorreglement s sy mpamrasiol sl ool 54
Hoofdstuk IV
Het rijwielreglement

................................................. 88
Hoofdstuk V
Eenige verkeersfouten en verkeersongelukken .................. 100
BICUWOI. 1 imisiesois seamiamnmmsiions simmsmossamimdbhis 128

Bijlage I
Waarschuwingsborden voor wegen, gesloten voor verkeer
ML N OTOTEIEULGEIN: o orssrors sl 5 s A58 555 e il e ol 510 et o 134

Bijlage 1I
Voorschriften voor nummers en letters voor motorrijtuigen. 144

Bijlage III
Rij- en nummerbewijzen

Bijlage IV
Waarschuwingsborden der J. M. C.

ISINJA

Kata pemboeka tjétakan jang ketiga ......ooooooererereiinenie

PendaholoGan  ...c.veveeerenrereuerenmneesnmsesenstststeisiaie.,
Bab I . ‘

Atoeran bagi orang jang berdjalan kaki ........ooocooiiiiiiiii
Bab 1I . i

Atoeran ‘cemoem bagi mempergoenakan djalan raja dengan

roepa-roepa kendaraan dan tentang opas djalan veseeswseass
Bab 1II

Reglemén: Mmotor ...:: sessssssssnesaimusnness essisssrstvnsinssiiinine.
Bab IV

Reglemén keréta angin ...............ooooooomsmmmrssssisnesseeens
Bab V . '

Beberapa kesalahan mengambil djalan dan ketjelakaan

didfalan  suvsasmes csmmnarms e SRR E e S ey

PEROBLOCD,  +wvmsivnsininmisisns s AHEHIE S cee F s lie s e
Lampiran 1 . '

Papan peringatan oentoek djalan jang tertoetoep bagi

K eTAATARN TOLOL e ssiesssissass iwssmms us i ms EETE L e ssain
Lampiran 1I

P:ratoeran bagi nomor dan hoeroef oentoek kendaraan

BOTOD.  oohasist S B s ol s A S s il el
Lampiran Il

Soerat keterangan nomor
Lampiran IV

Papan peringatan J. M. C. oooovrerr

dan soerat izin mengemoedi ......

33

55

89

103
129




