


De Sneeuwkruiser op Goodyear’s luchthaven te Akron. Op den achtergrond de bekende luchtschip-loods van Goodyear.

DE ,SNEEUWKRUISER” VAN ADMIRAAL BYRD

De bekende Pool-onderzoeker Admiraal Byrd heeft
naar men weet opnieuw een expeditie uitgerust om de
eindelooze sneeuwgebieden van de Zuidpool te door-
vorschen. Bij deze expeditie wordt gebruik gemaakt van
de laatste vindingen der techniek, waartoe o.a. ook
gerekend moet worden de z.g. Sneeuwkruiser, het ook
in de nummers 51/1939 en 3/1940 van , Het Motorver-
keer” veelbesproken technische wonder, waarover zoo
veel te doen is geweest.

De tocht over land kon in zekeren zin beschouwd
worden als een proefrit en van de moeilijkheden, welke
men onderweg heeft ondervonden, hebben de construc-
teurs profijt getrokken om enkele onvolkomenheden te
verhelpen. In Goodyear’s luchthaven te Akron werden
de twee Goodyear-reserve-banden ingeladen en nog
juist op tijd verscheen de sneeuwkruiser te Boston om
met de ,,North Star” de groote reis naar den Zuidelijken
Poolcirkel te aanvaarden.

Poolexpedities zijn in het verleden op velerlei wijzen
gemaakt: te voet, met hondenspannen, vliegtuigen en
luchtschepen. Nu wil men trachten met deze voor deze
expeditie speciaal ontworpen sneeuwkruiser de ge-
heimen van het Zuidpool-land te doorvorschen. Deze
kolos is te beschouwen als een rijdend laboratorium,
dat 48 km per uur kan afleggen en hellingen van 30°
kan nemen — een zeven-kamers-landjacht met con-
trolekamer, machinekamer, werkplaats, een afdeeling
voor twee reserve-banden en woonruimten voor vier
personen, terwijl een voedselvoorraad voor een jaar en
brandstof voor 800 km kan worden meegenomen.

De kracht wordt opgewekt door twee diesel-motoren
van 250 pk, gekoppeld aan dynamo’s, welke den stroom

Een der phasen van de vervaardiging van den reuzenband voor
Byrd’s Sneeuwkruiser.

verschaifen voor de radio, verlichting en het aandrijven
van de wielen.

De uit 12 lagen bestaande Goodyearbanden zijn 3
mtr. hoog en bijna 90 cm in dwarsdoorsnee. Opgepompt
hebben zij een spanning van 15 tot 20 Ibs. Manometers
in de contrdle-kamer wijzen den luchtdruk in elken band
aan, welke hydraulisch geregeld kan worden, als de
wagen in beweging is.

De 300.000.000ste Goodyear band, een van de zes, welke speciaal
voor den sneeuw-kruiser werd vervaardigd. Een normale G-100
wordt door een der heeren vastgehouden. Geheel rechts de heer
Litchfield, president van her Goodyear-concern.

Rubber bevriest bij een temperatuur van 75° onder
nul, maar als de wagen in beweging is, zorgt de wrijving
der lagen voor voldoende inwendige hitte om onregel-
matigheden te voorkomen. Als de wagen stopt, worden
de banden naar binnen ingetrokken en door de uitlaat
verwarmd, alvorens opnieuw gestart wordt.

De banden hebben geen anti-slip loopvlak, daar het
8 vierkante voet groote grondcontact voldoende optrek-
vermogen geeft: De gebieden aan de Zuidpool, waarover
de groote ballonbanden straks zullen rijden, hebben
geen glad ijs, noch smeltende sneeuw, maar een op zand
gelijkende, harde en fijnverdeelde sneeuwlaag.

Admiraal Byrd bevindt zich thans reeds met leden
van zijn expeditie in het Zuidpool-gebied en treft voor-
bereidingen voor de groote onderneming. In den loop
der komende maanden zullen wij nog vele malen over
hem en den sneeuwkruiser lezen. Laten wij hierbij den
wensch uitspreken dat ook deze nieuwe vinding er
toe moge bijdragen de geheimen van de romantische
poolgebieden te ontsluieren.
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De Auto van de week

Van de Ford-producten, welke blijken wijzigingen van meer ingrijpen-
den aard te hebben ondergaan, kunnen wij de Lincoln-Zephyr V-12 1940
noemen. De carrosserieén werden breeder en lager met een naar voren toe
iets afloopende motorkap, geen treeplanken en zijramen en een voorruit,
welke niet gebroken is door een middenspijl, iets hooger werd uitgebouwd
en daardoor wat meer raamopperviak dan tevoren heeft verkregen,
waardoor het uitzicht vanzelfsprekend is verbeterd. Ook de interieurs
zijn nieuw, en het bagagecompartiment biedt 30% meer bergruimte. Aan
de serie koetswerktypen heeft men een zespersoons Club Coupé en een
Continental Cabriolet toegevoegd. Dit laatste is een extra laag gehouden
Transformable-model met geprononceerde stroomlijn-contouren en een
langere motorkap dan de andere Zephyrs.

Aan motor en chassis — of liever: hel onderstel van de zelf-dragende
carrosserie! — zijn heel wat detail-verfijningen aangebracht; de belang-
rijkste wijziging is het opvoeren van het vermogen van den twaalfcylinder-
motor tot 120 pk bij 3900 omw. p. min. (was 110 pk), door vergrooting
van den cylinderinhoud tot 4.8 liter (was 4.4 liter) en verhooging van
de compressieverhouding. Het grootere koppel van dezen motor maakte
het mogelijk, de overbrengingsverhoudingen der eerste en tweede ver-
snelling te verhoogen, waardoor de wagen op deze overbrengingen
sneller is, resp. bij een bepaalde snelheid minder motorisch geruisch
produceert,

De Lincoln-Zephyr is beschikbaar in de volgende carrosseriemodellen:
de Vierdeurs Sedan (zie foto hierboven), de Club Coupé, de Coupé,
de Convertible Coupé, de Town Limousine. 5
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5 yoor
Godirorlilist
den -

(Van onzen Hollandschen correspondent).

II (Sloz).

Als we super-de-luxe-typen van de Rolls Royce-klasse buiten

beschouwing laten, en ons tot ,betaalbare” seriewagens beperken,
dan is, naar wij meenen, de jongste S.S. Jaguar het eenige model,
dat aan alle drie der overgebleven desiderata van ons I|stje
(a, b en d) beantwoordt. Zie de afbeelding. Verstelling a is, zoo-
als gezegd, bijna algemeen, al bestaat er “dan nogal wat verschil
in de cfoelmatigheid en kwaliteit der deshdreffende apparatuur!
De telescopeerende stuurwiel-bevestiging (zie schetsje), een enkele
maal in combinatie met een ver‘;telbaren dashboard-steun van de
stuurkolom (Wolseley o.a.), vindt men tegenwoordig bij diverse
Engelsche merken — en die hebben het, vanwege hun gedrongen
bouw dikwijls ook wel noodig. Waaraan direct dient toegcvoegd
dat menig Britsch sporttype of betrekkelijk klein toermodel den
bestuurder een heel wat prettiger zit en beter uitzicht op den weg
biedt dan groote wagens met ,balzaal’-carrosserie, bqvoorbeeld
van Amerikaansche herkomst. Het ligt geenszins alléén, zelfs niet
shoofdzakelijk, aan de ruimte, en men moet er dan ook danig voor
oppassen, accommodatie en comfort — in dit geval speciaal wat
den bestuurder betreft — van buiten af, en louter naar afmetingen
te beoordeelen. Er zijn goed geconstrueerde en hyper-practisch
ingerichte modellen, van welke nationaliteit dan ook, die in dit
opzicht kwalitatief meer dan compenseeren wat zij kwantitatief
eventueel tekort mochten komen: Slechts het gemak van in- en
uitstappen is meer direct aan maten gerelateerd, doch op dit punt
kan, zooals reeds even ter sprake kwam, een doelmatige ,snel-
verstelling” van zitting en liefst ook stuurwiel bij wagens met een
iet of wat te nauw voorcompartiment véél goed maken.

De idee van de variabele stuurkolom-lengte is overigens al jaren
oud. We herinneren ons een groot Fiat-type van vroeger, waarbij
men het bijna verticaal gestelde stuurwiel over geruimen afstand
naar zich toe of van zich af kon verplaatsen.

De stuurkolom van verstelbare helling — en met deze verstelling
alléén — is sinds jaar en dag een weinig opvallend constructie-
kenmerk van een aantal merken, die noch qua nationaliteit noch
in karakter tot een bepaalde groep behooren. Menige automobilist
blijkt zoo’n ding in zijn wagen te hebben, zonder dat hij het weet.
Waarmee uiteraard niet gezegd is, dat hij van de daardoor ge-
schapen verstelmogelijkheid geen bescheiden profijt had kunnen

trekken! (Vervolg zie pag. 220)

Bij de nieuwe Hillman Minx ver-
schaft een eenvoudige, niet mecha-
nisch bediende wverstel-inrichting
een 20-tal verschillende zittingstan-
den. De rechthoekige achtersteu-
nen, verschuifbaar in rails kunnen
t.0.v. den geteckenden stand 10"
vooruit en 70" achteruit worden
gekanteld, om drie verschillende
zittinghoogten te geven. In het al-
gemeen komt de naar voren ge-
schoven zitting tevens wat hooger
(The Motor).

'KANTELBAR
RECHTHOEK s
= S en iets woorover.

Berichten van de K.N.L.M.C.

(waarbij aangesloten de Deli Automobiel Club te
Medan, de Motorclub Marine Etablissement te Soe-
rabaia, de Magelangsche Motorclub te Magelang,
de Semarangsche Motorclub te Semarang, de ,Ver-
eeniging Opbloei Sarangan en Omgeving” V.0.5.0,
te Sarangan, ,Bandoengan Vooruit” te Bandoe-
ngan, de Vereeniging ,focja Vooruit” te Djocja,
de ,,Vereeniging Semarang’s Stad en Ommelanden”
te Semarang, de Fiat Club te Batavia-C. en de
Vereeniging Kopeng en Omstreken (V.K.O.).

I.M.C.-veilig verkeersfilm te
Makassar

Op 30 Januari jl. werd door de Sociéteit ,De
Harmonie” te Makassar voor de kinderen van de
leden een filmavond georganiseerd, waarvoor door
onze vereeniging onze bekende veilig verkeersfilm

»Kees’ Grote Avontuur” ter beschikking was ge-
steld.
Daar slechts een klein aantal kinderen deze

voorstelling kon bijwonen, werd in samenwerking
met de filmcommissie van het N.I.O.G. afdeeling
Makassar besloten de film ook voor de hoogste
klassen der scholen te vertoonen. Waar deze ver-
tooning moest plaatsvinden voor 1700 kinderen,
werd door het N.I.O.G. de zaal van het Luxor
Bioscoop Theater voor een tweetal ochtenden af-
gehuurd en wel op 5 en 6 Februari. Elke ochtend
werden twee voorstellingen gegeven, terwijl de
Heer Cohen, de Directeur van het Luxor Theater,
nog een voorfilmpje toe gaf.

De voorstellingen die alle een vlot verloop had-
den en bij de kinderen bijzonder in den smaak
vielen, werden bijgewoond door de 5e, 6e en Te
klasse van alle Gouvernements, gesubsidieerde en
gelijkgestelde scholen voor M.L.O., de Mulo- en
Normaalschool, de Huishoudschool, de particu-
liere -Handelsschool benevens de hoogste drie
klassen van een particuliere M.L.S.

In overleg met den Directeur van de H.B.S.
werd daarna op 17 Februari nog een afzonderlijke
voorstelling gegeven voor de leerlingen van deze
onderwijsinstelling.  Ook hier werd et groote
avontuur van Kees van Buren met de grootste
aandacht gevolgd en algemeen werd gedeeld in
de groote blijdschap van Kees, toen hij bij het
examen voor ,Veilig Verkeer”, slaagde als no. 1.

Ongetwijfeld zal deze reeks filmvertooningen er
weder in belangrijke mate toe hebben bijgedragen,
de kinderen te doordringen van de noodzakelijk-
heid zich te houden aan de regels van het ver-
keer,

De I.M.C.-keuringsauto

Na beéindiging der keuringen te Jogjakarta op
17 Februari j.l. vertrok onze technische keurings-
auto naar Klaten. In deze plaats, waar de wagen
van 21 Februari tot 1 Maart zal vertoeven, zullen
55 auto’s van leden ter keuring worden voorge-
bracht.

Op 5 Maart a.s. zal een aanvang worden ge-
maakt met het keuren te Solo, waarna de reis naar
QOost-Java via Madioen, Malang en Soerabaia zal
worden voortgezet.

Wat voor U gereed ligt

Uitgaven van derden.

Sumatra-boek (Nederlandsche en En-
oelsche tekst)

Met zeer veel pakkende foto-reproduc-
ties en een zestal kaarten in kleurendruk.
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De Raad van Bestuur der Koninklijke Nederlandsch-
Indische Motor Club deelt mede, dat de Heer M. M. F. Velsen,
tot dusver Iste Secretaris, tevens Directeur der kantoren,
ontslag heeft verzocht uit den dienst der K.N.I.M.C. en dat

dit ontslag hem door den Raad is verleend.

De Heer van Velsen trad in 1923 als Adjunct-Secretaris in
dienst onzer vereeniging en werd in 1927 tot Isten Secretaris
benoemd. Vooral in laatstgenoemde functie kwamen zifn
buitengewone capaciteiten tot volle ontplooiing. Aan niemands
verdiensten ten aanzien van de K.N.IM.C. wordt tekort
gedaan, als te dezer plaatse wordt geconstateerd, dat onze
vereeniging haar tegenwoordigen bloei grootendeels te danken
heeft aan het uitmuntende werk, dat door den Heer van

Velsen is verricht.

Met zeer veel leedwezen ziet de Raad van Bestuur dan
ook den Heer van Velsen gaan.'s Raads beste wenschen ver-

gezellen hem bij zijn vertrek.

In aansluiting aan de mededeeling betreffende het aftreden
van den Heer M. M. F. van Velsen als Directeur/Eerste
Secretaris van de Koninklijke Nederlandsch-Indische Motor
Club, maakt het Bestuur der KNIMC bekend, dat met de
leiding van de werkzaamheden der vereeniging ten hoofd-

kantore te Semarang is belast, de Heer P. A. Zandstra, tevoren

Adjunct-Secretaris van de KNIMC,
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In den prijs is reeds begrepen een korting

voor leden der KNIMC ad 20%.
Uitgave Off. Verg. voor Toeristenver-

keer in Ned.-Indié

Bali-boek (Nederlandsche en Engelsche
tekst)

Met tal van fraaie foto-reproducties en
een kaart van het eiland. Uitgave Off.
Verg. v. Toeristenverkeer in Ned.-Indié.

Prijs na aftrek van 20% korting voor
ENIMCadehi® i sominan e S sion

Jubiteum-album
dies”

Een pracht-souvenir van Indié, rijk ge-
illustreerd en in kleurendruk, met 7 kaar-
ten.

Uitgave Off. Verg. v. Toeristenverkeer
in Ned.-Indié.

Prijs na aftrek van 20% korting voor
KNIMC-leden

.The Netherlands In-

0.80

Natuur in Indié
Een fraai uitgevoerd album van natuur-
monumenten in Ned.-Indi¢, bevattende een
groot aantal zeer mooie opnamen.
Uitgave Ned.-Indische Verg. voor Na-
tuurbescherming.
Ingenaaid in stevigen omslag
Gebonden

Atlas van tropisch Nederland

Deze waardevolle atlas, uitgegeven door
het [Kon. Ned. Aardrijkskundig Genoot-
schap in samenwerking met den Topogra-
fischen Dienst in Ned-Indié bevat o.a.
overzichtskaarten op het gebied van mor-
fologie, geologie, vulkanologie, geophy-
sica, bodemkunde, meteorologie, planten-
en diergeografie, terwijl op het gebied van
de sociale wetenschappen kaarten zijn
opgenomen van de bevolkingsdichtheid, de
typen van nederzettingen, den landbouw,
het onderwijs, de talen en de geschiede-
nis.

; Compleet met bijbehoorend naamregis-
er

I.M.C.-Kampeerhuis

Op 27 Februari 1940 was het kampeerhuis te
Tawangmangoe voor de volgende perioden be-

sproken,
Van 21 Maart tot en met 31 Maart 1940
w 21 Aprl ,, , ., 30 April ¥
» L Juli e I T »
A P 15 [ 9 Nov.

” ”» 13 ”

Consuls en Hoofdconsuls

Afgetreden als Consul te Kloengkoeng de Heer
R. Soedjono,

Candidaat-leden
Automobilisten,
Per 1 Januari 1940.

20240. W. F. Ridder van Rappard, Residentie-
straat 90, Klaten.

Per 1 Februari 1940.
28033. T. G. Wayenberg, Dammarlaan 72, Ban-
doeng.
27922. W. E. Burggraeve, Sf. Poerwoasri, Kerto-
sSOno.

219



(Vervolg van pag. 218)

Inrichtingen voor verplaatsing van den stuurstoel omhoog en
omlaag, voor velen slechts weinig minder nuttig dan de horizontale
verstelling, beginnen pas den laatsten tijd in zwang te komen.
De beste oplossing geeft een zuiver verticale verstelling, welke
onafhankelijk is van de horizontale verschuiving en tot stand komt
met behulp van een schroefspindel met handkrukje, die het zitting-
gestel omhoog of omlaag schroeft. Bediening kan dan geschieden,
terwijl de bestuurder op zijn stoel zit. Zie enkele afbeeldingen van
dit type. Het ligt min of meer voor de hand, dat alweer de Britten
op dit gebied het eerst actief zijn geworden, doch de toepassing
van het genoemde mechanisme beperkt zich vooralsnog tot enkele
modellen.

Volgens een aanmerkelijk goedkoopere constructie wordt de zitting
opgetild, terwijl ze onbezet is, en dan met een paar pennen of haken
in den nieuwen stand vastgezet. Dit valt nog te vereenvoudigen,
door het frame aan de voorzijde aan een vaste support te laten schar-
nieren, en dan alleen van achteren op te tillen of te laten zakken. De
verticale afstand, waarover de eigenlijke ,,zit-zdne” van het kussen
wordt versteld, is in dit geval uiteraard kleiner dan de optil-hoogte
— maar slechts weinig. Voorts verandert nu de stand van de
leuning, doch als regel niet in hinderlijke mate. Men kan zelfs
van het standpunt uitgaan, dat het voor een korten bestuurder
wel prettig is indien bij het omhoog stellen van de zitting tevens
de leuning iets meer voorover komt. Op dit denkbeeld, mitsgaders
op de.overweging, dat iemand, die dichter op zijn stuur wil zitten,
in het algemeen ook van een hé6geren stand voordeel heeft, berust
de uitvoering van een aantal verstel-mechanismen, waarbij een
horizontale en een verticale verplaatsing met elkaar en met een
geringe kanteling van zitting plus leuning zijn gecombineerd.
Onder meer een aantal Amerikaansche fabricken hebben deze me-
thode bij hun 1939- en(of) 1940-modellen toegepast. In principe
gaat dat vrij simpel, als
geen mechanische bediening
onder het bestuurdersge-
wicht wordt vereischt; men
moet de bank dan met hand-
en beenkracht langs een ge-
kromde loopbaan van expe-
rimenteel bepaald profiel
trekken, en resp. los- en
vastzetten met een handle
van het bekende type. Om
hiervoor een, in elk opzicht
bevredigende constructieve
uitvoering te vinden voor
een zwaar en breed object
als een ongedeelde voor-
bank, is echter niet eens
zoo eenvoudig. Bij de zoo-
veel gemakkelijker te han-
teeren, enkele bestuurders-
zitting staan er meer moge-
lijkheden open. Een der
teekeningetjes laat zien, hoe
vernuftig en technisch een-
voudig een dergelijke ver-
stelling bij de nieuwste
Hillman Minx is uitgevoerd.

Stuurwiel-verstelling door middel
van een relescopeerende bevesti-
ging op de kolom.
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Per 1 Maart 1940.
28034. K. Gessel, Vlieger M.L.A.,, Dennenlaan 4,

Bandoeng.

28035. N.V. Handel Mij. Deli Atjeh, Gatottan 27,
Soerabaia

28040. Mr. R. Soejoedi, Advocaat en Procureur,
Jogjakarta.

Motorwielrijders,
Per 1 Maart 1940.

28039. H. Ch. Th. Pfister, Employé B.P.M, Li-
dah-Wonokromo, Soerabaia.

(Vervolg zie pag. 231).

Kanaaltunnelplannen

In een vergadering te Parijs werd het
plan weer naar voren gebracht om over te
gaan tot den bouw van een tunnel, die Enge-
land en Frankrijk zou verbinden.

Aangezien dit plan reeds in 1802 voor het
eerst is geopperd, schijnen er aan de uit-
voering wel eenige moeilijkheden verbonden
te zijn.

Sommer, Fransch kampioen voor 1939

Aangezien Sommer het grootste aantal
punten heeft verzameld in de Fransche auto-
races in 1939, is hij door de F.N.C.A.F. tot
kampioen van Frankrijk uitgeroepen.

Eenheid in verkeersteekens

Naar Anip-Aneta uit Den Haag seint, zal
het verdrag van Genéve van 30 Maart 1931
betreffende het brengen van eenheid in ver-
keersteekens op 29 Juli 1940 voor Neder-
landsch-Indié in werking treden.

£
* K

In het begin van 1931 werd te Genéve een
Internationale Verkeersconferentie gehouden,
waarbij werd besloten om eenheid te bren-
gen in wegverkeersteekens, aangezien dit
voor reizenden van het eene land naar het
andere van groot nut is.

De internationaal overeengekomen ver-
keersteekens zijn reeds enkele jaren terug
hier te lande ingevoerd, zoodat de officieele
inwerkingtreding van bovenbedoeld verdrag
voor Nederlandsch-Indié niet van practische
beteekenis is.

/. B. van 23 Febr.

beschikking over een auto!?

Verhuur zonder chauffeur Incl. wegenbelasting en All. Risk
verz. Ook verkoop van auto’s met verplichting tot terugkoop.

N. V. Bolland
W: de Zwli|jgeriaan 51




Losse kussens van verschillend for-
maat en model wvoor correctie van
zitting- en leuningstand of -vorm.
De afbeelding is van Dunlop.

Menigmaal zal de eigenaar van een wagen met niet-verstelbare
voorzitting ter verbetering van zijn rij-positie het een of het ander
willen improviseeren, hetzij omdat de stoel- of bank-stand hem
van meet af niet beviel, hetzij omdat het zitkussen door ouderdom
is ingezakt of de rugleuning naar achteren is gaan uitwijken. In
het laatste geval behoort men weliswaar op andere wijze hierin
te voorzien, doch de gemiddelde automobilist tijgt nu eenmaal
niet gauw naar een carrossier voor dit doel! Bevestiging en banken
loopen uiteraard te veel uiteen, dan dat ten aanzien van de be-
doelde hulpmiddeltjes een algemeen geldend advies valt te geven;
men kan echter de zitting meestal wel laten verplaatsen, in langs-
richting, of door montage op een paar plankjes de hoogte in
brengen. Bij een opklapbaren, en daarom gemeenlijk niet verstel-
baren bestuurderszetel van een Coach, waaraan de ,,tand des tijds”
heeft geknaagd, is dikwijls een opmerkelijke verbetering te bereiken
door de achterste frame-pootjes te verlengen, of ter plaatse van hun
stuitpunt op den vloer een paar blokjes te monteeren. De zitting
komt dan iets hooger, en de leuning voorover. Wat dit laatste
betreft, valt het ons persoonlijk altijd op, dat heel wat voorbank-
leuningen eigenlijk te ,lui” staan voor een actieve rijhouding met
volledig gesteunden rug, en goed uitzicht op den weg! Afzonderlijk
verstelbare leuningen — nogal zeldzaam — kunnen dan ook haar
nut hebben, ofschoon, voor menschen met normaal gevormden rug,
het model van de leuning theoretisch slechts goed is in één stand
van die leuning. In de practijk bestaat er echter nog wel eenige
speling!

Tenslotte heeft men meermalen een practisch hulpmiddel aan
de losse, al of niet wigvormige en bol of hol opgemaakte kussens,
welke in diverse zaken van sportartikelen en automobielbenoodigd-
heden verkrijgbaar zijn, en soms met een riem op hun plaats
kunnen worden gehouden. De ,,zit” op banken van oorspronkelijk
nogal slecht gekozen zitting- of leuningmodel, of met door den
ouderdom ingezakte kussens, kan op deze wijze aanmerkelijk
worden verbeterd. v. W.

Buitenzorg

Djokja

Hotel 'Toegoe

Hotel Bellevue-Dibbets

Een chronologisch overzicht van

de wordingsgeschiedenis der
Amerikaansche auto-industrie
IV
1908.

Stewart’s  snelheidsmeters,  geluidlooze
kettingen voor gearings, claxons, links ge-
plaatste stuurwielen, spiraalvormige versnel-
lingen en vanadium staal waren de snufjes
op mechanisch gebied voor dit jaar.

De ,,Ford Motor Company” introduceert
het model T.

Pierce-Arrow wint de Glidden-race voor
de 4de maal.

Cadillac was de eerste Amerikaansche
fabriek, die de prijs in ontvangst nam, welke
door de ,,Koninklijke Automobiel Club” van
Londen was uitgeloofd voor de grootste
bijdrage in den vooruitgang van de auto-
mobiel-industrie. Deze bijdrage bestond
hoofdzakelijk in de standariseering van auto-
mobielonderdeelen.

De ,,General Motors Company” opgericht.

Ford populariseert het links geplaatste
stuurwiel en demonstreert een verplaatsbare
cylinderkop.

1909

Mechanische nieuwigheden o.a. de meer-
voudige koppelingplaat en nieuwe over-
schakelingen. y

Oprichting van het Hulpmobile Concern.

De claims van inbreuk op het patent van
Selden door een Amerikaansch gerechtshof
erkend.

In Indianapolis wordt de eerste renbaan
gebouwd.

1910.

Een 4-cylinder Reo won de zilveren beker
voor het behalen van de meeste punten in
den James-Gordon-Bennett betrouwbaar-
heidsrit.

De , American La-France brandspuiten
Company”, welke reeds gedurende drie-
kwart eeuw stoombrandspuiten fabriceerde,
lanceerde zijn eerste motorbrandspuit.

De Peerless-auto wordt van electrische
verlichting voorzien.
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De zoojuist verschenen maandstatistiek betreffende den in- en uitvoer
van Java en Madoera over December 1939 stelt ons in staat ons tevens een
beeld te vormen van het verloop van een en ander over het gansche jaar
in dit deel van de archipel. En het is in de eerste plaats de invoer van
motorrijtuigen waarop zich onze belangstelling richt.

Om te beginnen met de personenauto’s, de invoer hiervan liep, vergeleken
bij 1938, in het achter ons liggende jaar flink terug, hetgeen wel voor een
goed deel in verband zal moeten worden gebracht met de in de tweede helit
van dat jaar heerschende algemeene onzekerheid, voortvloeiende uit het
uitbreken der vijandelijkheden tusschen enkele Europeesche mogendheden.

Typeerend voor deze zienswijze is het feit dat genoemde invoer zich voor
wat betreft Java en Madoera gedurende de eerste helft van 1939 nog op
hetzelide peil had voortbewogen als in het jaar daarvoor. We zagen zelfs
een accres met meer dan 150 stuks. De tweede helft van 1939 eerst bracht
een geleidelijke daling, waarbij het laagste punt werd bereikt gedurende de
maand October, nadat September nog heel gunstig was geweest.

Zoodoende bleef het op Java en Madoera ingevoerde aantal personen-
auto’s en derzelver chassis over het afgeloopen jaar met rond 17% beneden
dat van 1938, terwijl de gemiddelde invoerwaarde per auto vrijwel gelijk
bleef, i.c. van f 1248.— kwam op f 1257.— (d.i. per complete wagen).

Door de bovengenoemde omstandigheden is het beeld van den invoer
dezer voertuigen te vertroebeld geraakt om nog na te kunnen gaan in hoe-
verre de sedert 1 Januari 1939 verhoogde invoerrechten op het verloop
hiervan mede van invloed zijn geweest.

Hieronder mogen, voor die van het tweede halfjaar, de cijfers van de
eerste 6 maanden van 1939 nog eens worden herhaald terwille van een zoo
volledig mogelijk overzicht.

Invoer van personenauto’s (incl. chassis) op Java en Madoera.

stuks waarde in gld.

Januari 405 450.800
Februari 504 654.152
Maart 731 894.502
April 385 518.093
Mei 454 586.458
Juni 309 378.365
Juli 313 385.551
Augustus 322 425.992
September 592 647.590
October 198 228.834
November 336 383.930
December 327 466.013
Totaal 1939: 4.876 6.020.280

2 1938: 5.858 7.038.440

IMC.

Auteursrecht K N I M C, overname alleen toegestaan met als bronvermelding
,,De Koninklijke Nederlandsch-Indische Motor-Club in Het Moforverkeer”.
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De ,,Owen”auto, ontworpen door Ralph
Owen, kreeg een electrische claxon.

1911.

In hooger beroep werden de claims van
het Selden-patent rechtsgeldig verklaard,
doch daarbij aangeteekend, dat door Ford
en andere fabrikanten daarop geen inbreuk
was gemaakt.

Cadillac introduceerde een electrischen
starter, uitgevonden door G. F. Kettering.

Auto-carrosserieén worden in het alge-
meen volgens het vierdeurssysteem ge-
bouwd.

Een Reo reed van New-York naar San
Francisco in 10 dagen 15 uur 13 minuten,
hetgeen ongeveer 4 dagen minder was dan
het bestaande record.

De eerste op de renbaan van Indianapolis
gehouden race werd gewonnen door Har-
roun in een Marmon.

Een Packard-vrachtauto reed van de
West- naar de Oostkust in 46 dagen.

1912.

De Cadillac bracht aan haar producten
den electrischen starter, ontsteking en ver-
lichting, aan.

Richtinglijnen voor het verkeer op de stra-
ten van Redlands (Californié¢) geschilderd.

De eerste Studebaker-wagen wordt ge-
bouwd.
1913.

De ,Nationale Automobiel
Koophandel” werd opgericht.

Draadwielen werden als standaarduitrus-
ting bij verschillende auto’s aangebracht.

De Ford-fabrieken bereikten een produc-
tie van 1000 wagens per dag.

De eerste Chevrolet-fabriek werd geopend.

1914.

Cadillac bouwt zijn eerste 8-cylinder V-
type.

De spiraalvormige conische aandrijving
werd door Packard-ingenieurs overgenomen.

Horce Dodge produceert de eerste Dodge-
auto.

Henry Ford verhoogde de salarissen van
15.000 employé’s met een minimum van
$ 5— per dag.

Kamer van

(Wordt vervolgd).
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Met het Vacuum Servo mecha-
nisme heeft Chevrolet weer een nieuw
kenmerk aan de lange rij van typische Chevrolet
eigenschappen toegevoegd.
Opnieuw heeft Chevrolet baanbrekend werk ver-
richt en daarmee bewezen de plaats waardig te zijn,
die ’s Werelds Favoriet, dank zij de uitgesproken
voorkeur van de automobilisten, op de internatio-
nale automobielmarkt inneemt.
En bovendien is Chevrolet een General Motors
product. De vestiging van dit concern en Neder-
landsch-Indié is thans meer dan ooit de beste garan-

tie, die op een automobiel gegeven kan worden.

VACUUM-SERVO...OP ALLE MODELLEN!




DE AUTO-SNELWEG
DEN HAAG-UTRECHT

DENHARG  UTRECHT

ouwt wegen

Als dat deel onzer vaderlandsche voorouders, dat nog per trekschuit
of diligence placht te reizen, eens de gelegenheid zou krijgen een blik
te werpen op het Nederlandsche wegennet van thans, zou het waar-
schijnlijk angstig wenschen maar weer meteen van den aardbodem te
mogen verdwijnen.

Het snelverkeer heeft zich met de snelheid van een lawine uitge-
breid, zoowel wat betreft de ,vaart” zelf als de intensiteit. De wegen-
bouw diende zich aan dezen ongebreidelden en niet te stuiten groei aan
te passen en heeft dat ook gedaan. Op zeer lofwaardige wijze.

De Rijkswaterstaat zal ongetwijfel trotsch zijn op het jongste groote
product van zijn arbeid, den autosnelweg Den Haag—Utrecht, heeit
daar althans alle reden voor. Voor den aanleg van dezen weg heeft
men praktisch carte blanche gehad; men heeft gebruik gemaakt van de
ervaringen opgedaan bij den aanleg van andere wegen in den lande, een
studie gemaakt van de constructie van autostrada in Italié, Duitschland
en Amerika. Men heeft getoetst, gewikt en gewogen, wat overgenomen
en vooral véél zelf uitgekiend. —

Wegen kende men op onze aarde reeds lang; in Nederland dateeren
ze sedert circa 1800 v. Christus. Maar ook in dien tijd bestonden dezelide
hoofdproblemen bij den aanleg, de beide bouwelementen fundeering en
toplaag. De fundeering bestond als regel uit een laag rijshout, terwijl
het wegdek was samengesteld uit naast elkaar gelegde houten stam-




metjes. Merkwaardig is, dat het systeem van
fundeering met rijshout zich principieel heeft
kunnen handhaven tot op den huidigen dag,
dat is dus gedurende ruim 3700 jaren.

In het jaar vijf onzer jaartelling drongen
de Romeinen tot deze lage landen door en
introduceerden hier hun keiwegen met rijs-

hout-constructies eronder. Deze wegen waren echter in
hoofdzaak bestemd voor militaire doeleinden, zoodat
het niet valt te verwonderen, dat omstreeks het jaar
500, na den val van het Romeinsche Rijk, men zich niet
meer bekommerde om geplaveide wegen — het verkeer
met pakdieren werd hoofdzaak en daarvoor prefereerde
men onverharde wegen — zoodat met het wegdek de
wegfundeering uit de geschiedenis verdween.

Boven: Het begin, de zand-
laag, waarop de weg straks
zal worden aangelegd, wordt
gestort.

Midden: De fundeering, het
leggen van het rijshout. Thans
kan begonnen worden met den
eigenlijken weg.

Onder: De weg gereed, lie-
ver gezegd: de dubbele weg,
gescheiden door een midden-
strook.




-

De nieuwe rijksweg, tusschen Gouda en
Utrecht. De buitenste banen zijn voor minder
snel rijdende auto’s, de binnenste voor de snellere.

Dit duurde liefst 1200 jaren, want eerst in het begin
der achttiende eeuw begon men in Frankrijk, gedwon-
gen door de ontwikkeling van het verkeer, zich opnieuw
te interesseeren voor de wegentechniek. Speciaal aan-
dacht werd toen geschonken aan een behoorlijken wa-
terafvoer en aan geregeld onderhoud van den weg.
Het was vooral John Loudon Macadam (1756—1836)
die tot de wedergeboorte van den wegenbouw in de
achttiende en negentiende eeuw bijdroeg. De begin-
selen waarop zijn systeem berustte waren zorg voor

Een der vele bruggen, welke de Rijksweg no. 12 bezit.

goede drainage van
den ondergrond en
snelle  afvoer  van

het oppervlakte-water;
verder constructie van
het wegdek als een
dunne laag geselec-
teerd steenachtig materiaal, gebonden met leem, zorg-
vuldig gewalst om een nagenoeg waterdichte afdekking
van den ondergrond te vormen.

Het is interessant te constateeren hoe aanvankelijk de
verkeersweg achterbleef bij de spoorbaan. Dit blijkt bij-
voorbeeld heel goed uit den straatweg Amsterdam—
Haarlem, die in 1916 nog slechts een verharde breedte
had van 415 meter, terwijl de tramweg tusschen beide
steden in 1904 reeds dubbelsporig was!

Toch is, sedert ongeveer 1900 de eerste auto in Ne-
derland verscheen, de vooruitgang nog betrekkelijk snel
geweest. Het intenser wordend autoverkeer stimuleerde
op de buitenwegen, tengevolge van de stofplaag, het
gebruik van bitumineuze stoffen.

Hier heeft men in grove trekken de historie van den
wegenbouw in ons kleine landje. Vooral de laatste tien,
twaalf jaren, sedert het totstandkomen van het eerste
Rijkswegenplan in 1927 en den aanleg van nieuwe we-
gen dwars door de polders, is enorm hard gewerkt.

(Wordt vervolgd).



QOok wij konden ze el eens noodig hebben

Op bovenstaande foto ziet men 3000 splinternieuwe vrachtauto’s
aan de kade te New-York, gereed voor verscheping t.b.v. het leger
in Frankrijk.

Dit geeft wel eenig idee van de behoefte aan vrachtauto’s van
een leger in oorlogstijd.

Wanneer men bedenkt dat het totale vrachtauto-park op Java
per 1 Januari j.I. 7053 bedroeg en in de Buitengewesten 6228, dan
zal daarin wellicht mede een overweging kunnen worden gevonden,
om door verruiming van de toepassing van het vergunningsstelsel,
door verlaging van invoerrechten en brandstof-prijzen en door
andere geéi-geﬁde middelen, de parate reserve aan vrachtauto’s ook
hier te lande belangrijk op te voeren,

Wie zich aan een ander spiegelt, spiegelt zich zacht.

De vrije uil"aal'\\\\\\//>\‘@§\}

Snel en langzaam verkeer
Semarang, 27 Februari '40.

In het dagblad ,,De Locomotief” van
Woensdag 24 Januari j.l. wordt een artikel
aangetroffen Detreffende de keuring van
dogkars en grobaks.

Hieruit blijkt, dat ingevolge het in wer-
king treden van de nieuwe gemeentelijke or-
donnantie, met ingang van 1 Januari 1940
alle bestuurders van bedoelde rij- en voer-
tuigen een soort examen moeten afleggen,
alvorens rij- en nummerbewijs wordt uitge-
reikt.

Nu wil het mij uiterst gewenscht voorko-
men om bedoelde bestuurders ervan te door-
dringen dat het noodzakelijk is, om alvorens
rechts of links af te slaan, zich te overtuigen,
dat de weg wvrij is.

Immers de bestuurder is weliswaar ver-
plicht door het ,tijdig” uitsteken van een
richtingaanwijzer  kennis te geven van zijn
voornemen om van richting te veranderen,
doch de interpretatie van het woord , tijdig”
is zeer moeilijk, en contrble hierop is vrijwel
onmogelijk.

Met het oog op de veiligheid van het ver-
keer ware te overwegen de bestuurders te
verplichten, of althans te wijzen op de wen-
schelijkheid, zich eerst ervan te overtuigen
of de weg vrij is, alvorens van richting te
veranderen (dus door behalve vooruit ook
achterom te kijken).

Op deze wijze zullen ongetwijfeld vele
ongelukken worden voorkomen.

Lid No. 19332.

Voor verlofgangers naar Holland

De Minister van Justitie maakt bekend,
dat de bestuurders van alle (motor-) rij- en
voertuigen verplicht zijn in het bewakings-
gebied op de eerste vordering van een met
de politiaire grensbewaking belasten ambte-
naar, waartoe mede behooren de grenscon-
troleurs, het rijtuig te doen stilhouden.

Bij de uitoefening van hun functie in het
bewakingsgebied zullen de grenscontroleurs
als stopteeken gebruik maken van een vlag
in nationale kleuren, 35 X 57 cm, in de witte
baan bedrukt met in blauwe Iletters het
woord Politie.

wDe Auto”

227




Langdurige diensten gewaardeerd

De negen-en-tachtigste serie der door de Koninklijke Nederlandsch-Indische Motor Club gedecoreerde
chauffeurs met hunne medailles voor langjarigen trouwen dienst bij een lid der vereeniging.

Ribin Djahoeri bin Moersidi Moekri bin Sa’id Djoedjoe bin Djoema
20 jaren in «dienst van de 15 jaren in dienst van de 15 jaren in dienst van de 15 jaren in dienst van de
N.V. Machinefabriek en Onderneming , Leuwi Onderneming , Leuwi Onderneming ,,Pasir
Scheepswerf , Batavia” te Manggoe”, Tjibeber. Manggoe”, Tjibeber. Nangka”, Tjibeber.
Batavia. ]

e

& '
, )

=y

é .A, L
Ochi bin Asdari Endjoem bin Asdani Wardjo Tjokrosoewito/Marni
15 jaren in dienst van de 10 jaren in dienst van de 10 jaren in dienst van den 10 jaren in dienst van den
Onderneming , Pasir Onderneming ,,Pasir Heer M. ]J. A. Waleson, Heer H. Morks, Admini-
Nangka”, Tjibeber. Nangka”, Tjibeber. Administrateur Sf. Gem- strateur Vezelonderneming

pol, Cheribon. ,Dijengkol”, Kediri.

Oetien Nata bin Madtaim Oha bin Asik Momo bin Amsar

10 jaren in dienst van den 5 jaren in dienst van de 5 jaren in dienst van de 5 jaren in dienst van de
Heer C. J. A. Artz, Ad- Onderneming ,,Pasir Onderneming ,,Pasir Onderneming ,,Pasir
ministrateur Onderneming Nangka”, Tjibeber. Nangka”, Tjibeber, Nangka”, Tjibeber.

Gamboeng, Tjiwidej.
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AANGEBODEN

Kampeer-aanhangwagen met automatisch werkende remmen.
Afmetingen: lengte 2,35 m, breedte 1,50 m, hoogte 2,22 m (inwen-
dige hoogte 1,80 m).

Slaapgelegenheid voor 2 personen, voorzien van matrassen en
kussens; vaste waschtafel met pompinrichting en afvoerbuis, groote
spiegel, 4 ramen, gordijntjes, kast en bergplaatsen, afzonderlijke
w.c.-tent. Compleet f 150.—.

Te bevragen bij Ir. Riis, Trimargoe 14 te Jogjakarta, terwijl
foto’s ter inzage liggen op het hoofdkantoor der LM.C. te Semarang.

Handboekje voor automobilisten

Door de N.V. General Motors Java te Tandjong-Priok werd
onder den titel: ,,Handboekje voor Automobilisten” een werkje
uitgegeven waarvan de inhoud van zeer veel interesse voor de
lezers van ons orgaan zal zijn.

Van te meer waarde achten wij dit boekske, waar het reclame-
element geheel werd uitgeschakeld en zuiver objectief een gids voor
automobilisten en leidraad voor den kooper werd samengesteld,
welke zich op het veelzijdige terrein van de auto beweegt.

Dit bewijs van goodwill door den lezer informaties over de
automobielwereld in het algemeen te verstrekken, zonder daarbij
een bepaald merk of een zekere organisatie op den voorgrond te
dringen zal dan ook zeker door iederen lezer van deze nuttige
uitgave worden geapprecieerd.

Het ,,Handboekje” zal op aanvraag graties aan belangstellenden
worden toegezonden.

Wij raden onzen lezer aan van dit gulle aanbod gebruik te

maken.
Red.

~ Motorrijders

Kleinigheden.

Wanneer men sommige motorrijwielen
eens wat nauwkeuriger bekijkt, dan moet
men toch wel tot de conclusie komen dat er
motorrijders zijn, die over het onderhoud
van hun machine al heel gemakkelijk denken.
Als de motor maar loopt, de wielen rond-
draaien en de snelheid afneemt als op het
rempedaal getrapt wordt, dan schijnen som-
migen het verder wel te gelooven, omdat het
,Z0oo ook wel gaat”. Er zijn veel van die
kleine storingen en ongemakken, waarmede
een overigens ordentelijk motorrijder op bij-
zonder nonchalante wijze kan omspringen.
Reparatie daarvan wordt maar uitgesteld,
,,bij gelegenheid” zal men dat wel eens laten
nakijken, en het gevolg is dikwijls, dat een
kleine storing of een breuk van een onbe-
langrijk onderdee!tje later de oorzaak is van
groote onaangenaamheden.

Als een van de beide zadelveeren gebro-
ken is, is dat geen onherstelbare ramp. Je
zit wat minder prettig, de voerig van je
leeren jas blijft wel eens haken en wordt, als
je van het zadel opstaat, stukgescheurd en
verder is de kans op breuk van de gezonde
veer wat grooter, omdat die ongelijkmatig
belast wordt. Maar dat schijnen soms nog
geen redenen genoeg te zijn om sommige
rijders ertoe te bewegen, eens een nieuw
veertje te monteeren of te laten monteeren.
Wanneer dat geval dan zoo een paar maan-
den gezeten heeft, komt ineens de goede
gedachte naar boven, om dan toch maar
eens een nieuwe veer te gaan koopen. Toe-
vallig — dat gaat dikwijls zoo — is de be-
perkte voorraad zadelveeren van den repara-
teur juist uitverkocht. Die dingen komen
niet elken dag voor en de enkele stuks zijn
juist achter elkaar weggegaan. Dat is heel
goed mogelijk, maar biedt dan meteen eens
een prachtige gelegenheid om den braven
motorhandelaar flink onderhanden te nemen
over de slechte service van zijn merk, die
je ertoe dwingt op anderhalve zadelveer te
blijven rijden!

De ontdekking komt wel wat laat

Het begint nu tot de Engelschen door te
dringen, dat ze al jarenlang bezig zijn ben-
zine te gebruiken uit vreemde landen, terwijl
ze door het gebruik van hun onuitputtelijke
kolenvoorraden zich niet alleen onafhankelijk
hadden kunnen maken, doch jaarlijks boven-
dien 315 millioen ton kolen door 12000
(thans werklooze) arbeiders uit de mijnen
hadden kunnen laten halen.



ViLIBEGEN IS NIEL MOEIL 1

V (Slot).

Glijvliegtuig: een vliegtuig zonder motor om glij-
vluchten mee te maken.

Glijvlucht: een daling met een hoek, die normaal is
voor een bepaald vliegtuig, met afgezetten motor; of een
vlucht met een glijvliegtuig zonder motor.

Hangar: de plaats op een vliegterrein waar vlieg-
machines opgeborgen worden (Goed Hollandsch:
loods).

Helicoptére: een z.g. ,,windmolen- of molenvliegtuig”;
d.w.z. een vliegtuig, dat vertikaal stijgen en dalen kan
door middel van door motorkracht gedraaide airfoils.
(Zie ,,Autogiro”).

Hellen: een vliegtuig op zij laten hellen om bochten
te kunnen nemen zonder zijwaarts te slippen.

Hoogteroer: een beweegbare airfoil scharnierend be-
vestigd op het achtereind van de staartvlakken, die de
op- en neergaande bewegingen van het vliegtuig bein-
vloeden. Het wordt door den stuurknuppel of het stuur-
wiel bewogen.

Inval, hoek van: de hoek tusschen de vleugels en het
waterpas gedurende de normale vlucht in een rechte lijn.

wJoystick”: vliegerslatijn voor ,stuurknuppel”. Zie
,»stick”.

Kajuit: zie ,,cockpit”.

Kist: vliegerslatijn voor een vliegmachine.

Landing, driepunts: op alle drie de landingswielen
tegelijkertijd neer te dalen; de beste methode om een
landing te maken.

Landingsgestel: het onderdeel van een vliegmachine,
dat het gewicht van het toestel draagt als het op land
of water rust en dat tevens den schok van het landen
of neerzetten opneemt.

Landings — ,,T”: een groote, verplaatsbare, ,T"-
vormige, meestal wit geverfde richtingwijzer, op een
vliegveld geplaatst, om den piloot te wijzen van welke
richting de wind komt.

Looping: een vertikale kring in de lucht beschrijven:
stuurknuppel naar achter, neus omhoog en den cirkel
voltooien.

Looping, voorover: een vertikale kring in de lucht
beschrijven; stuurknuppel naar voor, neus naar beneden
en de cirkel voltooien; een veel moeilijker beweging dan
een gewone looping.

Luchthaven: een plaats, op het land of het water,
speciaal voor het landen of opstijgen van vliegtuigen,
geoutilleerd met instellingen voor 't opbergen, 't repa-
reeren en de voorziening van vliegmachines.

Luchtschip: een aerostat, voorzien van een voort-
bewegingssysteem en van een stuurmechanisme; met de
motoren stop gezet, gedraagt de aerostat zich als een
vrije ballon.

Monoplane: een vliegtuig met één stel hoofdvleugels.
(Goed Hollandsch; eendekker).
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(a) Hoogvleugelige: een eendekker met de vleugels
boven of boven op den romp bevestigd;

(b) Laagvleugelige: een eendekker met de vleugels
onder of laag aan den romp bevestigd.

Pannekoek: een vliegmachine uit een landingsduik
vlak te brengen op een hoogte grooter dan normaal,
met als resultaat, dat het toestel onhandig hard landt en
door het landingsgestel heen kraakt.

Piloot: de persoon, die de vliegmachine bestuurt; de
vlieger.

Plafond: (a) de grootste hoogte, welke een bepaalde
vliegmachine kan bereiken (Goed Hollandsch: hoogte-
grens) ;

(b) de grootste hoogte, waarvan de grond zichtbaar
is onder bepaalde weersomstandigheden.

»Prop”: vliegerslatijn voor ,,propeller”.

Propeller: de luchtschroef door den motor rondge-
draaid om een vliegmachine door de lucht te trekken
of te duwen. (Goed Hollandsch: schroef of lucht-
schroef).

Roer: een beweegbaar vlak, dat het toestel stuurt naar
rechts of links; het richtingsroer.

Roerstang. zie ,voetenstuur’.

Roll: een beweging, gemaakt doordat de vliegmachine
gedurende een horizontale vlucht een volkomen rol-
draaiing maakt om zijn lengte-as.

Rolroer: zie aileron”.

Romp: het lengte-geraamte van een vliegtuig waaraan
de vleugels, het landingsgestel, de staartvlakken enz.
zijn bevestigd. Bij een vlieghoot is de romp tevens de
hoofddrijver.

»Sideslip”: wanneer een vliegtuig zijwaarts en naar
beneden afglijdt.

Spiraal: in een schroeflijn te dalen; een tolvlucht.

Staartsteun: een steun, die bij ouderwetsche machines
gebruikt werd om den staart in stiltand te steunen en
als rem diende bij het landen; in moderne vliegtuigen
in zijn eerste functie vervangen door een staartwiel en
in zijn tweede functie door op de hoofdwielen gemon-
teerde remmen.

Stabilo: zie vin.

Stall-en: de voorwaartsche snelheid verliezen, welke
noodig is om een vliegtuig vliegend te houden.

LStk : zie | joystick’.

Stroomlijn: vorm geven, waardoor een minimum-
tegenwerking van den luchtweerstand ondervonden wordt

bij voorwaartsche beweging; ongeveer de vorm van een
visch.

Stutten: ondersteunende declen van een vliegtuig om
samendrukkende spanningen op te vangen; tegenwoor-
dig meestal als vleugelsteunen gebruikt.



Stuurinrichting: (a) de, onder het vliegen beweeg-
bare deelen van een vliegtuig, die de snelheid, de rich-
ting, de hoogte, enz., beinvioeden.

(b) de hefboomen, pedalen, wielen, enz., door den
piloot gehanteerd om de onder (a) genoemde onder-
deelen te doen bewegen.

Stuurknuppel: (stick, joystick); een vertikale hef-
boom waarmee de piloot de rolroeren en het hoogteroer
beweegt. In het stuursysteem van een moderne vliegma-
chine meestal door een stuurwiel vervangen.

,Tailspin”: met den staart vooruit in een spiraal-
vlucht vallen; één van de gevaarlijkste fouten in het
vliegen. (Goed Hollandsch: tolvlucht).

Taxi-en: een vliegmachine over den grond doen loopen
of een watervliegtuig over het wateroppervlak. (Goed
Hollandsch: rijden).

Triplane: een vliegtuig met drie stellen hoofdvleugels
boven elkaar. (Goed Hollandsch: driedekker).

Triplex-hout: een product gevormd door twee of
meerdere lagen hout vast te lijmen op een zoodanige
manier, dat de draden van de houtdeelen elkaar kruisen.
Een sterke en lichte vorm van houtconstructie.

Tweedekker: zie biplane.

Veiligheidsmarge: de verhouding tusschen de uitein-
delijke maximum-sterkte van een bepaald onderdeel en
de maximum waarschijnlijke belasting op dat onderdeel
bij praktisch gebruik.

Vin: een vast vlak, vertikaal bevestigd aan een vlieg-
tuig, evenwijdig aan de lengte-as van de romp. Het
geeft richtingsstabiliteit net als de kiel van een schip;
de ,,stabilo”.

Vleugel: de naam voor het geheel of een deel van de
hoofddraagvlakken van een vliegtuig.

Vleugelsteun: zie ,stutten”. Ook de kleine steunen

onder de uiteinden van de vleugels om ze tegen aan-
raking met den grond te beschermen. Tegenwoordig
zeer zelden gebruikt.

Vliegboot: een vorm van watervliegtuig waarvan de
romp, behalve als geraamte van het toestel, tevens de
functie verricht van de hoofddrijvers of vlotten.

Vlieger: zie piloot.

Vliegmachine: een vliegtoestel zwaarder dan lucht
voorzien van vleugels en motorkracht en opgehouden
door de dynamische reactie van de lucht.

. Vliegtuig: elk gewicht dragend, mechanisme, dat
gedurende het vliegen door de lucht ondersteund wordt.

Vliegveld: een luchthaven op het droge.

Voetenstuur: het onderdeel der stuurinrichting waar-
mee het richtingsroer wordt bewogen door de voeten
van den piloot.

Watervliegtuig: een vliegmachine, die stijgt en daalt
op het water (zie ook vliegboot).

Windmolenvliegtuig: zie helicoptére.

Zoom-en: na een krachtduik weer voor een korte tijd
steiler te klimmen dan mogelijk zou zijn in een normale
vliucht. Een deel van ,looping” bestaat uit zoom-en.

®

Interesseeren U deze artikelen?

Het ligt in ons voornemen deze .schriftelijke” vlieg-
cursus binnenkort in boekvorm te doen verschijnen. Het
werkje ,Vliegen is niet moeilijk” zal ca. 64 pagina's
beslaan en verlucht worden met tal van foto’s en teeke-
ningen ter verduidelijking van het behandelde.

Zij, die een of meerdere exemplaren van dit boekje
wenschen te ontvangen, kunnen dit reeds thans opgeven
aan het hoofdkantoor der LM.C. te Semarang.

De prijs bedraagt f 0.90 voor leden, resp. f 1,25 voor
niet-leden, vermeerderd met de porti. T oezending zal
vermoedelijk kunnen geschieden tegen begin April as.”

BERICHTEN VAN DE KIN.LM.C.

(Vervolg van pag. 220)

Onze arbeidsbeurs voor chauffeurs
een passende werkkring gezocht voor:
Woonplaats

Semarang Men vermeldt van hem dat hij
5 jaar in dienst is geweest,
gedurende welken tijd hij zijn
werkzaamheden naar behoo-
ren heeft verricht. Hij is be-
trouwbaar en eerlijk. Houder
van rijbewijs B I No. 57/°39.

Naam Bijzonderheden

R. Soemadi Timoer
Landaard: Javaan
Leeftijd: 39 jaar

Wil eventueel djongoswerk
verrichten.
Wil niet buiten Semarang
werken.

Mardjoeki
Landaard: Javaan
Leeftijd: 33 jaar

Semarang Bezit goede getuigschriften,
waarin o.m. wordt vermeld
dat hij gedurende zijn dienst-
tijd zich heeft doen kennen als
een bekwaam en zeer voor-
zichtig chauffeur, die de auto
steeds goed onderhoudt.
Houder van rijbewijs B.

Woonplaats Bijzonderheden

Semarang In zijn getuigschriften wordt
verklaard dat hij gedurende 5
jaar tot volle tevredenheid
werkzaam is geweest. Zijn
werk heeft hij naar behooren
verricht. Kan als een goed en
voorzichtig  rijder  worden
aanbevolen.

Houder van rijbewijs A.
Wil niet buiten Semarang
werken.,

Basiroen Semarang In zijn getuigschrift staat, dat
Landaard: Javaan hij behalve als chauffeur ook
Leeftijd: 26 jaar als hulpkracht voor techni-
sche werkzaamheden in dienst
is geweest.
Hij heeft vroeger. als monteur
gewerkt.
Houder van rijbewijs A No.
T7/°36.

Semarang, 27 Februari 1940.

Namens het Hoofdbestuur der
Kon. Ned. Indische Motor Club
P. A. ZANDSTRA

le Secretaris.

Naam

Amir

Geboren op Bawean
Leeftijd: 45 jaar
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REGISTER VAN INGESCHREVEN TYPEN:

a. van afzonderlijk hier te lande geconstrueerde derde-
as constructie,

b. van oorspronkelijke 2-assige onderstellen, voor-
zien van een hier te lande geconstrueerde derde-as.

Inschrijving- (No. Do. 301/40
(datum 15 Januari 1940

Verleend aan: Oei Eng Tong, handelaar te Keboemen.
Gegevens van het ingeschreven type.

(Dodge ME 30 met
(aangebouwde 3e as
Jan Solo
1937
1020 mm
70 mm

Fabrikaat onderstel:

Type 3e as

Jaar van constructie:
Afstand 2e tot 3e as
Diameter 3e as

Beschrijving constructie:

Tweede as (aangedreven) voorzien van bovenliggen-
de- derde as (sleepend) van onderliggende veerbundels:
2e as voorzien van hulpveeren.

Veerbundels van 2e en 3e as gekoppeld d.m.v. schuin-
staanden schommelhefboomen op doorgaande as.

Achterste veerschommels opgehangen aan veerhanden
van dezelfde constructie als het oorspronkelijke onder-
stel.

Bijzondere eischen, te stellen aan bovenomschreven
constructie:

Dikte balans-tusschenas, ten minste 2” (51 mm);
ter plaatse balanshefboomen minstens 34 mm.

Schommelhefboomen uit smeedijzer; voorzien van
verwisselbare bussen om de draaipunten der balansas.

Ophangstukken voor balans-tusschenas uit één stuk
smeedijzer en geklonken aan de langsliggers.

Veerpennen in de balanshefboomen d.m.v. een nok
achter den kop te verzekeren tegen draaien.

Achterste veerschommels aan te brengen op een door-
gaande as van tenminste 114” (33 mm) dikte; of aan
veerhanden van dezelfde constructie als oorspronkelijk
onderstel.

Tusschen de assen en veerbundels van 2e en 3e wielas
moeten zoo noodig op zoodanige wijze vulstukken zijn
aangebracht, dat de wieldruk op de tweede as tusschen
50 en 60% en die van de derde as tusschen 40 en 50%
ligt van de totalen druk op deze beide assen.

De balanshefboomen (of bij balansschijven de lijn
door de veerschommelasjes hiervan) moeten in beladen
en onbeladen toestand een hoek van minstens 30° met
de verticaal door de balansas maken.

1) Het overstek achter de achterste veerhanger mag
hoogstens 0.7 maal overstek achter de achterste veer-
hanger van het oorspronkelijke onderstel bedragen.

Indien aan de bovenstaande bijzondere en de navol-
gende algemeene eischen wordt voldaan, kan deze con-
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structie toegepast worden bij het 2-assige onderstel,
ingeschreven in het register van ingeschreven typen van
onderstellen onder:

No. Do 15/37 merk Dodge type ME 30 jaar 1937, motor
No. T 40-9831, chassis No. 8269780, waarna het toe-
laatbaar totaal-gewicht van dit onderstel wordt verhoogd
met 15 (vijftien) procent en wordt gesteld op 6050 kg.

Algemeene eischen voor derde-as constructies:

De volgende onderdeelen (indien aanwezig); schar-
nierschijfstukken, balanshefboomen, hulpveerschommels,
achterste veerschommels en wielnaven voor de derde-
as mogen in geen geval zijn vervaardigd van gegoten
ijzer, doch uitsluitend van smeedijzer of smeedstaal.

Bronzen bussen moeten zijn vervaardigd van deugde-
lijk materiaal en op gemakkelijke wijze behoorlijk kun-
nen worden gesmeerd.

De derde-as moet zijn voorzien van rollagers (geen
kogellagers) en op deugdelijke wijze tegen zijdelings
verschuiven zijn verzekerd.

De asuiteinden van derde-as en achterste veerschom-
melas (indien aanwezig) moeten zijn voorzien van
rechtschen  schroefdraad aan de rechterzijde, en van
linkschen schroefdraad aan de linkerzijde van het voer-
tuig.

Veerpennen dienen te zijn vervaardigd van gecemen-
teerd materiaal en door middel van een nok achter den
kop tegen draaien te zijn verzekerd.

De verlenging van de langsliggers dient te geschieden

door aangeklonken of gelaschte kanaalprofielijzers,
waarvan de hoogte ten minste gelijk is aan die van het

grootste profiel, dat binnen de flenzen van de oorspron-

kelijke langsliggers kan worden geschoven.

Bij toepassing van deze constructie mag het gedeelte
van het onderstel of koetswerk, dat achter de achterste
as uitsteekt niet langer zijn dan het 0. 30e gedeelte van
den afstand van vooras tot achterste as, waarbij nog
rekening moet worden gehouden met hetgeen hierom-
trent in de ,bijzondere eischen” is voorgeschreven..

1) De 3e as-constructie mag slechts worden toege-
past bij onderstellen met een wielbasis van 3.00 m en
meer.

1) De afstand tusschen de le en de 2e as van het
oorspronkelijke twee-assige onderstel mag niet vergroot
worden.

Ter plaatse (binnen een afstand van 15 cm) van de
achterste veerhand moet een dwarsdrager (travers) van
hoek- of kanaalijzer aanwezig zijn. De achterste (twee)
dwarsdrager(s) moet(en) van hoekplaten voorzien zijn,
tenzij een kruisliggerverband of andere verstijving aan-
wezig is.

Opmerking. Indien aan de met 1) aangegeven eischen
niet wordt voldaan, kan hiervoor bij afzonderlijk ver-

zoek tot inschrijving, eventueel dispensatie worden ver-
leend.
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GARAGE-WERKTUIGEN van de Afdeeling Insulinde

van Lindeteves-Stokvis vormen de beste werkplaais-uitrusting

Register van ingeschreven typen

a. van afzonderlijk hier te lande geconstrueerde derde-
as constructies,

b. van oorspronkelijk 2-assige onderstellen, voorzien
van een hier te lande geconstrueerde derde-as.

Inschrijving- (No. L.C.H. 301/40
(datum 10 Januari 1940.

Verleend aan: Law Chin Hin, Monteur te Medan,
Emmastraat No. 25.

Gegevens van het ingeschreven type.

Fabrikaat : Law Chin Hin

Type A B X

Jaar van constructie : —

Afstand 2e tot 3e as: 1000 tot 1200 mm
Diameter 3e as minstens 214” (63 mm)

Beschrijving constructie:

Tweede as (aangedreven) voorzien van bovenliggen-
de- derde as (sleepend) van onderliggende veerbundels.

Veerbundels van 2e en 3e as gekoppeld d.m.v. schuin-
staande schommelhefboomen op doorgaande as.

Achterste veerschommels aangebracht op een door-
gaande as, of op veerhanden van dezelfde constructie
als het oorspronkelijke onderstel.

Bijzondere eischen te stellen aan bovenomschreven
constructie:

Dikte balans-tusschenas, tenminste 2” (51 mm); ter
plaatse balanshefboomen minstens 34 mm.

Schommelhefboomen uit smeedijzer; voorzien van ver-
wisselbare bussen om de draaipunten der balansas.

Ophangstukken voor balans-tusschenas uit één stuk
smeedijzer en geklonken aan de langsliggers.

Veerpennen in de balanshefboomen d.m.v. een nok
achter den kop te verzekeren tegen draaien.

Achterste veerschommels aan te brengen op een door-
gaande as van tenminste 114" (33 mm) dikte; of aan
veerhanden van dezelfde constructie als oorspronkelijk
onderstel.

Tusschen de assen en veerbundels van 2e en 3e wielas
moeten zoo noodig op zoodanige wijze vulstukken zijn
aangebracht, dat de wieldruk op de tweede as tusschen
50 en 60% en die van de derde as tusschen 40 en 509
ligt van den totalen druk op deze beide assen.

De balanshefboom (of bij balansschijven de lijn door
de veerschommelasjes hiervan) moeten in beladen en
onbeladen toestand een hoek van minstens 30° met de
verticaal door de balansas maken.

1) Het overstek achter de achterste veerhanger mag
hoogstens 0.7 maal overstek achter de achterste veer-
hanger van het oorspronkelijke onderstel bedragen.

Indien aan de bovenstaande bijzondere en de navol-
volgende algemeene eischen wordt voldaan, kan deze
constructie toegepast worden bij alle daarvoor in aan-
merking komende 2-assige onderstellen, waarna — mits
bij de keuring een verklaring van den fabrikant van de
betrokken 3e asconstructie wordt overgelegd, waaruit
blijkt dat deze constructie door hem is geleverd —
het toelaatbaar totaal-gewicht van deze onderstellen
wordt verhoogd met 15 (vijftien) procent.

Algemeene eischen voor derde-as constructies:

De volgende onderdeelen (indien aanwezig): schar-
nierschijfstukken, balanshetboomen, hulpveerschommels,
achterste veerschommels en wielnaven voor de derde-as
mogen in geen geval zijn vervaardigd van gegoten ijzer,
doch uitsluitend van smeedijzer of smeedstaal.

Bronzen bussen moeten zijn vervaardigd van deug-
delijk materiaal en op gemakkelijke wijze behoorlijk
kunnen worden gesmeerd.

De derde-as moet zijn voorzien van rollagers (geen
kogellagers) en op deugdelijke wijze tegen zijdelings
verschuiven zijn verzekerd.

De asuiteinden van derde-as en achterste veerschom-
melas (indien aanwezig) moeten zijn voorzien van
rechtschen schroefdraad aan de rechterzijde, en van
linkschen schroefdraad aan de linkerzijde van het voer-
tuig.

Veerpennen dienen te zijn vervaardigd van gece-
menteerd materiaal en door middel van een nok achter
den kop tegen draaien te zijn verzekerd.

De verlenging van de langsliggers dient te geschie-
den door aangeklonken of gelaschte kanaalprofiglijzers,
waarvan de hoogte ten minste gelijk is aan die van
het grootste profiel, dat binnen de flenzen van de oor-
spronkelijke langsliggers kan worden geschoven.

Bij toepassing van deze constructie mag het gedeelte
van het onderstel of koetswerk, dat achter de achterste
as uitsteekt niet langer zijn dan het 0.30e gedeelte
van den afstand van vooras tot achterste as, waarbij
nog rekening moet worden gehouden met hetgeen hier-
omtrent in de ,,bijzondere eischen” is voorgeschreven.

1) De 3e as-constructie mag slechts worden toege-
past bij onderstellen met een wielbasis van 3.00 m en
meer.

1) De afstand tusschen de le en 2e as van het
oorspronkelijke twee-assige onderstel mag niet ver-
groot worden.

Ter plaatse (binnen een afstand van 15 cm) van de
achterste veerhand moet een dwarsdrager (travers) van
hoek- of kanaalijzer aanwezig zijn. De achterste (twee)
dwarsdrager(s) moet(en) van hoekplaten voorzien
zijn, tenzij een kruisliggerverband of andere verstijving
aanwezig is.

(Vervolg zie pag. 236)
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(Vervolg van pag. 233)

Opmerking. Indien aan de met 1) aangegeven eischen
niet wordt voldaan, kan hiervoor bij afzonderlijk ver-
zoek tot inschrijving, eventueel dispensatie worden ver-
leend.

Register van ingeschreven typen
a. van afzonderlijk hier te lande geconstrueerde derde-
as constructies,

b. van oorspronkelijk 2-assige onderstellen, voorzien
van een hier te lande geconstrueerde derde-as.

Inschrijving- = (No. Eleph. Il 301/40

(datum 10 Januari 1940

Verleend aan: Automobielhandel Koek & Co. te

Medan.

Gegevens van het ingeschreven type:

Fabrikaat Koek & Co., Medan
Type Elephant II
Jaar van constructie: 1939

Afstand 2e tot 3e as :
Diameter 3e as

900 tot 1000 mm
minstens 215" (63 mm)

Beschrijving constructie:

Tweede as (aangedreven voorzien van bovenliggende-
derde as (sleepend) van onderliggende veerbundels.

Veerbundels van 2e en 3e as gekoppeld d.m.v. schuin-
staande schommelhefboomen op doorgaande as.

Achterste veerschommels opgehangen aan veerhanden

van dezelfde constructie als het oorspronkelijke onder-
stel.

Bijzondere eischen, te stellen aan bovenomschreven
constructie:

dikte balans-tusschenas, ten minste 2” (51 mm); ter
plaatse balanshefboomen minstens 34 mm.

Schommelhefboomen uit smeedijzer; voorzien van
verwisselbare bussen om de draaipunten der balansas.

Ophangstukken voor balans-tusschenas uit één stuk
smeedijzer en geklonken aan de langsliggers.

Veerpennen in de balanshefboomen d.m.v. een nok
achter den kop te verzekeren tegen draaien.

Achterste veerschommels aan te brengen op een door-
gaande as van tenminste 114” (33 mm) dikte; of aan
veerhanden van dezelfde constructie als oorspronkelijk
onderstel.

Tusschen de assen en veerbundels van 2e en 3e wielas
moeten zoo noodig op zoodanige wijze vulstukken zijn
aangebracht, dat de wieldruk op de tweede as tusschen
50 en 60% en die van de derde as tusschen 40 en 50%
ligt van den totalen druk op deze beide assen.

De balanshefboomen (of bij balansschijven de lijn
door de veerschommelsasjes hiervan) moeten in beladen
en onbeladen toestand een hoek van minstens 30° met
de verticaal door de balansas maken.

1) Het overstek achter de achterste veerhanger
mag hoogstens 0. 7 maal overstek achter de achterste
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veerhanger van het oorspronkelijke onderstel bedragen.

Indien aan de bovenstaande bijzondere en de navol-
gende algemeene eischen wordt voldaan, kan deze con-
structie toegepast worden bij daarvoor in aanmerking
komende 2-assige onderstellen, waarna — mits bij de
keuring een verklaring van den fabrikant van de betrok-
ken 3e asconstructie wordt overgelegd, waaruit blijkt
dat deze constructie door hem is geleverd — het toe-
laatbaar totaal-gewicht van deze onderstellen wordt
verhoogd met 15 (vijftien) procent.

Algemeene eischen voor derde-as constructies:

De volgende onderdeelen (indien aanwezig): schar-
njerschijfstukken, balanshefboomen, hulpveerschommels,
achterste veerschommels en wielnaven voor de derde-as
mogen in geen geval zijn vervaardigd van gegoten ijzer,
doch uitsluitend van smeedijzer of smeedstaal.

Bronzen bussen moeten zijn vervaardigd van deug-
delijk materiaal en op gemakkelijke wijze behoorlijk
kunnen worden gesmeerd.

De derde-as moet zijn voorzien van rollagers (geen
kogellagers) en op deugdelijke wijze tegen zijdelings
verschuiven zijn verzekerd.

De asuiteinden van de derde-as en achterste veer-
schommelas (indien aanwezig) moeten zijn voorzien van
rechtschen schroefdraad aan de rechterzijde, en van
linkschen schroefdraad aan de linkerzijde van het voer-
tuig.

Veerpennen dienen te zijn vervaardigd van gecemen-
teerd materiaal en door middel van een nok achter den
kop tegen draaien te zijn verzekerd.

De verlenging van de langsliggers dient te geschie-
den door aangeklonken of gelaschte kanaalprofielijzers,
waarvan de hoogte tenminste gelijk is aan die van het
grootste profiel, dat binnen de flenzen van de oorspron-
kelijke langsliggers kan worden geschoven.

Bij toepassing van deze constructie mag het gedeelte
van het onderstel of koetswerk, dat achter de achterste
as uitsteekt niet langer zijn dan het 0.30e gedeelte, van
den afstand van vooras tot achterste as, waarbij nog
rekening moet worden gehouden met hetgeen hieromtrent
in de ,,bijzondere eischen” is voorgeschreven.

1) De 3e as-constructie mag slechts worden toege-
past bij onderstellen met een wielbasis van 3.00 m en
meer.

1) De afstand tusschen de le en de 2e as van het
oorspronkelijke twee-assige onderstel mag niet vergroot
worden.

Ter plaatse (binnen een afstand van 15 cm) van de
achterste veerhand moet een dwarsdrager (travers) van
hoek- of kanaalijzer aanwezig zijn. De achterste (twee)
dwarsdrager(s) moet(en) van hoekplaten voorzien zijn,
tenzij een kruisliggerverband of andere verstijving aan-
wezig is.

Opmerking. Indien aan de met 1) aangegeven eischen
niet wordt voldaan, kan hiervoor bij afzonderlijk ver-
zoek tot inschrijving, eventueel dispensatie worden ver-
leend.



FIAT-CLUBTOCHT

NAAR

Hotel ., Wanasari”

Zooals reeds werd aangekondigd in ons nummer van
de vorige week had de ,,Fiatclub Batavia” voor Zondag
j-l. een tocht voor hare leden uitgeschreven naar het
berghotel Wanasari, boven Soekaboemi, waar ter
plaatse behendigheidswedstrijden werden georgani-
seerd.

Ook ditmaal was de animo zeer groot en in den
vroegen morgen kon met een 30-tal auto’s worden af-
gereden van het erf van de N.V. ,Fiat-Java” aan
Koningsplein-Zuid.

De tocht naar Wanasari werd niet in wedstrijdver-
band gereden.

Omstreeks 9 uur was de laatste deelnemer aan het
eindpunt gearriveerd waarop direct begonnen werd met
de behendigheidswedstrijden.

Deze bestonden respectievelijk uit het nemen van de
ondervolgende hindernissen:

le Helling op rijden, op den top een wipplank, waarop
moest worden gebalanceerd.

2e Stukrijden van een ballon.

3e Achteruit een garage inrijden, passend gemaakt voor
de verschillende Fiat-typen.

4e 2 planken op spoorwijdte afrijden.

5e Afsluitboom openen en sluiten.

Van eenige momenten uit deze wedstrijden geven wij
hierboven een drietal foto’s.

6e Glas water ophalen, dat zonder morsen helling op
of achteruitrijdende naar een tafel moest worden
overgebracht.

Te Verder achteruit rijdende de helling af naar de
finish.

Vermeld dient nog te worden dat dit moeilijk par-
cours moest worden verreden op een weg met eéen dek-
laag van losse bergsteenen.

Even na het begin kwamen enkele leden van de Fiat-
club ,,Bandoeng” binnen rijden, om aan dit sport-
rendez-vous deel te nemen,

De vele hartkloppingen en bleeke neuzen, vanwege
de vaak adem benemende toeren werden weer hersteld
met een verfrisschende bowl, waarna het tournooi werd
besloten met een versterkende lunch.

Hierna werd tot prijsuitreiking overgegaan.

De le prijs, een wisselbeker uitgeloofd door de
Directie van Badhotel Wanasari, werd gewonnen door
den Heer Claasen. .

De 2e prijs, een beker, uitgeloofd door het Assurantie
Kantoor Kehlenbrink, kwam in het bezit van den Heer
Wenzler.

De 3e prijs van de ,,Fiat-Club” werd gewonnen door
den Heer Van der Sluis.

In totaal werden 12 prijzen uitgereikt.
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Mijne Heeren,

Gister werd op den Poentjak mijn Nash van den weg afgedrukt
door een autobus. Door de veldpolitie te A. werd zoowel de auto-
buschauffeur als ik verbaliseerd.

Bij het onderzoek kwam vast te staan, dat mijn wagen met
het linkerachterwiel in de sloot stond en het rechtervoorwiel (ge-
grepen door de bus) nog binnen de dubbele streep aan de linker-
zijde van den weg was.

De autobus kwam, voor ongeveer 4 op de rechterweghelft door
de bocht en is vermoedelijk door een bruukse stuurbeweging gaan
slippen (regen), met het gevolg dat hij ongeveer ter hoogte van
de chauffeurplaats tegen de rechtervoorkant van mijn wagen sloeg.
De ravage is belangrijk wat mijn vehikel betreft. Vooras, voorveer,
voorsnep, stuurinrichting, wiel, band, lantaren enz. zijn geheel stuk
of ontzét. Persoonlijke ongelukken deden zich niet voor (ik reed
zeer langzaam) en de autobus is aan de rechterzijde gedeukt en
geschramd, doch deze schade is gering.

De volgende week komt de zaak voor het Landgerecht in A.
Gaarne had ik Uw advies wat mij in dezen te doen staat i.z.
rechtskundige bijstand. Het is mijn eerste aanrijding, zoodat ik
ietwat vreemd t.o. dergelijke zaken sta. Ik ben slechts verzekerd
wat wettelijke aansprakelijkheid t.o. derden betreft, doch voel er
weinig voor mijn schade, welke naar raming f 150.— a f 200.—
zal bedragen, op mij te nemen; afgezien daarvan vertrouw ik deze
auto niet meer na de reparatie.

U beleefd dankend voor Uwe moeiten, Hoogachtend,
Lid No. 19262.

ANTWOORD

Indien U langzaam op het voor U bestemde linkerweggedeelte
reed, terwijl de tegemoetkomende bus te veel midden op den weg
reed en al slippende tegen U aanbotste, is het mij niet recht duide-
lijd dat U eveneens als beklaagde terecht zult moeten staan. Is
dit wel zoo? Ook van de verklaringen van getuigen wordt een
proces-verbaal opgemaakt.

Indien U inderdaad als beklaagde voor den Landrechter, moet
verschijnen zoudt U U kunnen doen bijstaan door een advocaat.

Mocht U de volgende week vernemen dat U beklaagde bent, dan
zoudt U uitstel van behandeling kunnen verzoeken om U van
rechtskundigen bijstand te voorzien. De Landrechter zal dit wel
toestaan.

Indien niet U, doch de chauffeur van de bus als schuldig aan
de aanrijding wordt veroordeeld, kunt U van dien chauffeur en
van zijn werkgever vergoeding van de door U geleden schade
vorderen. Mocht bedoelde werkgever niet bereid zijn Uw schade
te vergoeden, dan kunt U hem een proces aandoen en in rechten
betaling vorderen.

Ik zou U willen aanraden het instellen van deze rechtsvordering
aan een advocaat en procureur op te dragen.

Mocht U veroordeeld worden als schuldig aan de aanrijding, en
de buschauffeur vrijgesproken, dan zult U de schade aan de bus
moeten vergoeden. Hiertegen bent U echter verzekerd, zoodat de
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assurantiemaatschappij dit zal moeten be-
talen. Hebt U deze laatste reeds van de
aanrijding in kennis gesteld?

Dit is als regel krachtens de bepalingen
der polis vereischt.

Bevindt de Landrechter U beiden schuldig
en wordt U: beiden veroordeeld, dan zoudt
U toch den busexploitant voor schadever-
goeding kunnen aanspreken.

Het is mij in dat geval echter niet mogelijk
van te voren te zeggen of U een redelijke
kans op toewijzing van Uw vordering zult
hebben, doch indien het zoover mocht komen
doet U het beste U tot een advocaat en pro-
cureur ten Uwent te wenden met wien U
het geval persoonlijk zult kunnen bespreken.

De K.d.F. Volkswagen

Naar ,,The Autocar” meldt, heeft in de
Duitsche dagbladen een aankondiging ge-
staan, dat de vooruitbetalingen op eenmaal
bestelde ,K.d.F.-wagens” moeten worden
voortgezet, dat annulatie van bestellingen
niet kan plaats vinden en dat de aflevering
zal beginnen na een desbetreffend besluit van
de Overheid.

Alleen wanneer iemand's financién er zeer
slecht voorstaan, kan hij van zijn verplichting
tot doorbetalen worden ontslagen.

Ware vriendschap

Een Engelschman had een vriend toege-
staan zijn wagen in zijn ruime garage onder
te brengen. Toen er brand uitbrak, was hij
bovendien zoo vriendelijk de auto van zijn
vriend in veiligheid te brengen, waarna het
te laat bleek te zijn om ook nog zijn eigen
vehikel te redden, dat dus aan de vlammen
ten offer viel.

Booze tongen beweren nu, dat zijn eigen
wagen goed verzekerd was en die van den
vriend niet, doch dat is natuurlijk maar
roddelarij.

Auto-verzekering

Batavia — Bandoeng — Semarang —Soerabaia

Ongevallen- en ALLE Ziekienverzekeringen




vevirowwen

op de deugdelijkheid van zijn duikerpak en de luchtververschings-
installatie. daalt de duiker af in het verraderlijke element......
Zal zijn helm waterdicht zijn? Zal de installatie feilloos blijven
werken?

Dat zijn factoren. waar zijn leven van af hangt, waarop hij blin-
delings moet kunnen vertrouwen!

Hel is even zeer een levenskwestie voor UW MOTOR. welke
smering hij krijgt.

U kunt blindelings vertrouwen in SHELL wmotorolie

want Shell motorolie heeft afdoende bewezen, dat verirouwen
waard te zijn!

.
N.V. DE BATAAFSCHE PETROLEUM MAATSCHAPPIJ, HANDELSZAKEN.
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dat

dat

dat

dat

dat

dat

dat

dat

in Joego-Slavié een verbod is uitgevaardigd dat aan particu-
liere auto-bezitters verbiedt van hun wagens gebruik te maken
van Zaterdagmiddag 2 uur tot Maandagmorgen 8 uur,
taxi’'s, officieele en doktersauto’s van dat verbod zijn uitge-
sloten,

kortgeleden in Engeland de gelegenheid werd opengesteld
om in zeer bijzondere gevallen een aanvraag om een extra-
benzinerantsoentje in te dienen,

het resultaat is geweest, dat meer dan een millioen aanvragen
binnenstroomden,

men te Hamburg geen taxi kan charteren zonder een speciale
vergunning van de autoriteiten,

door Frankrijk in Amerika, ter vervanging van paarden, voor
het leger 5000 motorrijwielen bij de bekende ,,Indian”-fabriek
zijn besteld,

in Itali¢ premies worden uitgeloofd voor hen, die grondstoffen
uit het land atkomstig, zooals b.v. asphaltsteen, tot brandstof
voor motoren kunnen verwerken,

door de aanschaffing van 330 12-ton tanks het tankcorps van
het Amerikaansche leger werd verdubbeld,

Rectificatie

In de Op een na laatsten zin van de rubriek ,,Shorts” voorkomende
op pagina 216 van , Het Motorverkeer” No. 9 van 28 Februarl
1940 is een correctie-fout geslopen.

Vermeld werd dat in Italié¢ de automobilisten 30 en de motor-
rijders 12 liter benzine per man mogen koopen.

Voor het woord man moet, zooals onze lezer reeds zullen hebben
begrepen, het woord maand in de plaats worden gesteld.

Red.

RIT'Z HANDEL MLJ. - BATAVIA - BANDOENG - SEMARANG - SOERABAIA
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Een volhouder!

Kortelings werd van A. Jenkins bericht,
dat hij bij den 24-uurs recordrit op het nip-
pertje een verbrandingsdood ontkwam. Men
wist hem nog juist op tijd zijn wagen uit te
trekken, met zware brandwonden overdekt.
Intusschen is Jenkins evenwel weer op re-
cordjacht geweest en heeft bij het zoutmeer
in Utah talrijke records gevestigd. 1000
mijlen verslond hij met een gemiddelde van
274,8, 2000 mijlen met een gemiddelde van
271,8 en 12 uren met een gemiddelde van
271,9 km. Na een rit van 18 uur moest de
recordrit worden afgebroken, omdat de mo-
torgassen den wagen binnendrongen en den
berijder dreigden te vergiftigen. De bereikte
prestaties zijn echter reeds fantastisch.

Gevolgen van koplampafscherming

De vraag is gerezen, of het aanbrengen
van de in Engeland verplichte koplampai-
scherming invloed heeft op de temperatuur
van den gloeidraad van de lamp. Bij aan-
merkelijke stijging van de temperatuur is
immers een min of meer belangrijke verkor-
ting van den levensduur te verwachten.

Proefnemingen van de onderzoekafdeeling
van het Instituut van Automobiel Ingenieurs
hebben uitgewezen, dat bij een snelheid van
het motorrijtuig van ongeveer 50 km/u de
lamp met masker een hitte bereikt wvan
slechts 175 graden Celsius, tegen 190 gra-
den zonder masker.

Daarentegen bereikt de lamp bij 'n stil-
staand voertuig een temperatuur van 223
graden mét en van 205 graden zonder
afscherming.

Het verdient dus aanbeveling bij stilstand
de groote koplichten uit de draaien.
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Voor inlichtingen op het gebled van reizen staat de K.N.I.M.C. steeds voor U klaar.

Wat voor de autofabricage zooal
nocdig is

De meeste menschen hebben nauwelijks
een idee van de enorme hoeveelheden grond-
stoffen die in de automobielindustrie worden
verwerkt,

Eenige cijfers voor Amerika alleen laten
wij hier volgen: 550.000 balen katoen,
590.000 ton suikerriet, 3.156.000 ton staal,
830.000 ton ijzer, 329.000 ton rubber,
6.000.000 m2 glas, 2.000.000 m2 leder,
13.100 ton aluminium, 73.400 ton koper en
11.000.000 m2 bekleedingsstof (1 ton =
1000 kilogram).

44.000.000 motorrijtuigen

Per 1 Januari 1939 waren op de geheele
wereld 44 millioen motorvoertuigen geregis-
treerd, hetgeen een toename sedert 1 Januari
1938 beteekent van 741.299 wagens oftewel
1,7%.

Vergeleken met 1 Januari 1929 is de toe-
name niet minder dan 36,8%.

Van de 44 millioen wagens bezaten de
Vereenigde Staten 25.264.260 personenwa-
gens en 4.500.000 vrachtauto’s.

De andere landen komen na de U.S.A. in
deze volgorde: Engeland, Frankrijk, Duitsch-
land, Canada, Australié, Rusland, Italig,
Zuid-Afrika etc.

De spoorwegen worden ontzien

The Motor klaagt, dat onder de vele dui-
zenden automobielen, die voor defensiedoel-
einden in Engeland gevorderd zijn, er toe-
vallig geen ¢één is van de spoorwegmaat-
schappijen.

De wielrijder wordt aan zijn plichten
herinnerd

Fietsers, die in een bepaald deel van Sus-
sex verzuimen voor een brandend rood ach-
terlicht te zorgen, worden beboet met f 7,—.
Ook het rijden met een voorlamp, die niet
aan de voorschriften voldoet, kost f 7,—.
Wie in 't geheel geen voorlamp heeft, is daar-
entegen goedkooper uit en krijgt een bon
van slechts f 2,—.

Zoo komt er geld in 't laatje en...... vei-
ligheid op den weg!

Stempelen per auto!

Vele duizenden steuntrekkers in Cleveland
verschenen voor het stempellokaal per luxe-
auto.

Dat was den autoriteiten wel wat al te bont,
zoodat nu is verordend, dat zij, die staats-
steun ontvangen wegens werkloosheid, hun
nummerplaten moeten inleveren.

Gescheurde Auto- en Motorcylinders,
Aluminium en gietijzeren Carters, groe-
ven in cylinders, tanden in Tandwielen,
lascht onder GARANTIE:
LASSCHERI]J ,,BAVARIA”. N.IS.-
laan 74, SOERABAIA. Tel. Z. 3809.
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Voor uw vacantie: GRAND HOTEL
SARANGAN! 4500 voet boven zee.
Aan bosch en meer gelegen. Voor
leden K.N.LLM.C. garages te Sarangan
gratis! Vraagt prospectus! Billijke
prijzen. Eig. Mevr. A. Vick.
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de Firma Kolff & Co. te Batavia-Centrum zich bereid

verklaard tegen gereduceerden prijs prachtbanden te

vervaardigen voor het inbinden van den tweeden hal-
ven jaargang 1939 van ,Het Motorverkeer”.
De hierboven afgedrukte banden geven een idee van de uitvoe-
ring. De banden zijn van mooi blauw linnen, met goud-opdruk.
De prijs per band bedraagt f 1,95 (een gulden vijf-en-negentig
cent) exclusief de kosten voor het inbinden. Het inbinden kost,
exclusief de kosten van verzending, f 2.50.
Voor het opdrukken in gouden letters van den naam van den
besteller op den buitenomslag, waardoor een persoonlijk cachet
aan het boekwerk wordt gegeven, wordt f 1,50 extra berekend.
Voor kwartaalsgewijze inbinding van de nummers van ,Het
Motorverkeer” kunnen prachtbanden tegen den prijs van f 1,25
als hieronder worden beschikbaar gesteld. Afzonderlijke vermel-
ding van den naam in goud-opdruk f 1,50 meer. Inbinden f 1.75.
Voor zoover voorradig kunnen ontbrekende exemplaren bijge-
leverd worden tegen den prijs van f 0.25 per stuk.
Zij die van deze aanbiedingen wenschen gebruik te maken, ge-
lieve onderstaand bestelbiljet te willen invullen en te zenden
aan de Administratie van ,Het Motorverkeer” Petjenongan 72,
Batavia-Centrum.

% EN gerieve van onze Leden en van de abonné’s heeft

Aan de Administratie van ,,Het Motorverkeer”
Petjenongan 72, Batavia-C.
Ondergeteekende verzoekt toezending van..................
stuks prachtbanden voor: den tweeden halven jaar-
gang 1939 met
naam

het 3e en 4e kwartaal 1939 zonder
van ,Het Motorverkeer”

Nagnl # )ity e T o S
7 (o b ST N O S ST S e SO SN Db e
*) s.v.p. duidelijk schrijven.

BLOM :VANDERAA

BATAVIA ® BAHﬁOENG
SEMARANG @ SOERABAIA
MAKASSAR @ MEDAN

Gedrukr by G. Kolff & Co., Batavia-C.



